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OSPREY NEWS

BRITISH TANKS IN NORTH AFRICA 1940-42,8.PERREFT,0SPREY VANGUARD N9223, SO-
VIET HEAVY TANKS,S.ZALOGA & J.GRANDSEN,OSPREY VANGUARD N224,GERMAN ARMORED
CARS AND RECONNAISSANCE HALF-TRACK 1939-45,B.PERRETT,0SPREY VANGUARD N925,
THE 6th PANZER DIVISION 1937-45,H.RITGEN,OSPREY VANGUARD N228,M.47 & M.48
PATTON TANKS,S.ZALOGA,OSPREY VANGUARD N229,POLISH ARMOUR 1939-45,K.BARBAR-
SKI,OSPREY VANGUARD N230 - £st.3,50 cadauno -

La Osprey inglese ci ha inviato alcuni degli ultimi titoli pubblicati nel-
la sua rinomata serie Vanguard.Procediamo in ordine alla breve recensione:
British Tanks in North Africa 1940-42 tratta dei mezzi utilizzati dagli in
glesi nella lunga campagna africana.Breve cronologia delle maggiori batta-

glie,descrizione dei carri e del loro armamento,studio dell'organizzazione
e dei metodi di impiego delle divisioni corazzate nel deserto.Buone le ta-
vole e le foto,come sempre ottimi spunti per modelli originali.Un appunto:
come nella maggior parte dei libri inglesi,gli italiani rimediano sempre
figuracce e scompaiono addirittura non appena la "Volpe del Deserto" arri-
va sul suolo africano.Mah!!

Soviet Heavy Tanks per la penna del solito Zaloga,coadiuvato questa volta
da Grandsen,ci parla dei "mostri'russi,partendo dal multitorretta T35,per
giungere al JS-3.Purtroppo poche le foto,anche se di buona qualita.Ottime
le tavole a colori,dello stesso Zaloga,mentre delizioso & uno spaccato del
KV-I mod.1941.I1 testo oltre a descrivere i mezzi,fornisce brevi ragguagli
sull'Operazione Barbarossa e sulla nascita in seno all'Armata Rossa della
necessitd di tali carri pesanti.

German armored cars and reconnaissance half-tracks 1939-45,come dire "nien

te di nuovo sul fronte occidentale".Senza voler aggiungere nulla a quanto
gia scritto su altri testi,in questo volume Perrett descrive brevemente i
mezzi,fornendo accanto a tabelle ed organigrammi,foto notissime e meno co-
nosciute.Le tavole a colori sono l'opera prima di Culver,noto IPMSer e
scrittore.Non convincono molto nel colore,ma hanno il pregio di essere sim
patiche.

The 6th Panzer Division 1937-45 & un piccolo gioiello scritto da un ex-mag
giore tedesco comandante di compagnia della citata divisione.Il maggiore
Ritgen ha fornito tutte le foto del libro oltre al testo.Veramente di pri-

ma mano,interessante e spesso ironico nei giudizi.Particolaritd di questa
divisione corazzata tedesca era il fatto di essere l'unica equipaggiata da
Skoda 35(t) cecoslovacchi.Nel testo si traccia la storia dell'unitd,dalle
pianure polacche,attraverso la Francia,per chiudere la propria epopea in
Austria,dove si arrese ai Russi,dopo un vano tentativo di cadere in mani a
mericane.Al posto dei disegni,le otto pagine centrali ospitano fotografie
a colori originali fatte dal maggiore fino al 1944,quando cadde prigionie-
ro.Veramente fantastiche e sicuramente inedite!!

M47 € M48 PATTON TANKS mi ha invece leggermente deluso.Il soggetto & trop-
po vasto per liquidarlo in 40 pagine.Fra l'altro,pur essendo presente una
tavola a colori di un esemplare di M47 italiano(poco convincente il colore,
a mio avviso)nessuna,dico nessuna,foto appare di mezzi del nostro Eserci-
to.Il noto Zaloga,fra l'altro ardente IPMSer,avrebbe almeno potuto inter-
pellarci in merito.Il volume si salva per l'ottima selezione dei soggetti
nei profili a colori che spaziano dal portoghese,al pakistano,al sud-core
ano.Tutto sommato anche questo da non mancare quale base per futuri model

1i "inusualmente esotici'.
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Un PzKpfw III ™J" della 16a P.Div.,2° Carro,la Compagnia,1° Battaglione -
Primavera 1944 - Nord Ucraina(Russia).(Per gentile concessione della Casa
Editrice STEM-MUCCHI di Modena.Tratto dal volume PANZER III di B.Pafi nel-
la Collana "Le macchine e la storia" diretta da Giorgio Pini.Tavola realiz
zata da Giorgio Marchini,socio IPMS).

- .
THE M47 &t M48 | r

PATTONTANKS | |

Polish Armour 1939-45 scritto dal Curatore Onorario del Museo Sikorski di
Londra,tale Barbarski,il cui padre ha combattuto nelle fila del 2nd Polish
Armored Regiment,inquadrato nella 16th Armored Brigade,formata in Gran Bre
tagna all'indomani della sconfitta nel settembre 1939 dell'Esercito Polac-
co da parte dei tedeschi, i cui resti furono evacuati in Francia e Regno u
nito,dove sequirono la sorte di questi eserciti nel prosieguo del conflit-
to.Ricordo che anche i Russi,dopo 1'iniziale aggressione contemporanea a
quella nazista formarono,per i propri scopi un Esercito Polacco in esilio,
sul quale maggiori notizie si trovano nel Volume 14 della serie Vanguard e
sul No117 della serie Men at Arms,sempre Osprey.Il libro in questione trat
ta di tutte queste vicende,includendo anche la rivolta del 1944 a Varsavia,
dove gli insorti improvvisarono una autoblinda denominata Kubus,che ancora
sopravvive ai giorni nostri nel Museo della Guerra Polacco e di cui il No-
tiziario pubblica anche un articolo con piani in scala in questo numero.Ot
time le tavole a colori,veramente ricche e ben spiegate in tutti i detta 3
gli.Belle le foto,spesso inedite di cui molte ambientate in Italia,dove i
Polacchi si distinsero nella logorante battaglia per Cassino.Quindi,volume
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ARCHIVIO PECCHI N.

kubus

La storia di questo mezzo corazzato nasce e si sviluppa du-
rante la insurrezione armata polacca a Varsavia nel 1944,
Mentre le truppe tedesche (per la maggior parte SS) erano
ben armate ed equipaggiate,gli insorti mancavano di tutto.
Durante alcuni attacchi portati alle posizioni nemiche i ri
voltosi si resero conto della necessita di possedere un mez
zo blindato che permettesse loro di raggiungere il campo di
battaglia con minor rischio possibile.Il quartier generale
degli insorti decise di dotarsene seguendo la politica del
"do it yourself".L'incombenza della progettazione e costru-
zione del mezzo fu affidata all'ing.Bielecki,comandante del
gruppo "Krybar" operante nel quartiere di Powisle.L'incari-
co non era dei pil semplici poiché,oltre a non essere un es
perto di mezzi corazzati,l'unica documentazione di cui dis-
poneva era il libretto istruzioni del carro francese Re—
nault FT-17.Bielecki propose una piccola blindo ruotata ca-
pace di trasportare al suo interno sei uomini e armata di
PIAT(The Projectile Infantry Anti-Tank).Dopo due settimane
di lavoro durissimo,e grazie soprattutto al sacrificio di
coloro impegnati nella costruzione,il veicolo fu finalmente
approntato.Il battesimo del fuoco 1o ebbe il 23 settembre
1944 quando prese parte con uno Sd.Kfz.251 catturato e deno
minato "Szary Wilk"(Lupo Grigio)ad un attacco contro posi-
zioni fortificate tedesche nella cittadella universitaria.
L'attacco fu un successo e le postazioni furono conquistate.

LI A I A A

Brevi note tecniche

Come base per il Kubus fu utilizzato un vecchio chassis Che
vrolet.I1l problema maggiore fu il reperimento della corazza
tura,merce rara nella Varsavia spazzata dalla guerra.Il cos-—
truttori per aumentare lo spessore della corazzatura abbi-
narono piastre d'acciaio dello spessore di sei mm.a distan-
za di 60 mm.fra loro.La prima piastra sopportava 1l'impatto
dei proiettili,la seconda doveva fermarli.lL'idea di Biele-
cki si riveld molto buona nonostante alcuni proiettili riu-
scissero a perforare entrambe le piastre spaziate causa la
scarsa inclinazione.Alla luce di cid si decise di inclina-
re maggiormente la corazzatura,portandola a 30°.Grazie a
questo accorgimento i successivi danni subiti dal mezzo fu-
rono nettamente minori.

Colorazione

Il veicolo era verniciato in grigio con chiazze irregolari
in grigio-marrone;le vernici usate erano semi-opache.Il no-
me Kubus portato sulla copertura del motore era dipinto in
bianco.Il veicolo & attualmente conservato al Museo dell'E-
sercito a Varsavia.

ARMANDO ROSS
&
STAN SZARKOWSKI
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UNIFORIVII DELLA CAVALLERIA
PIEMONTESE 18331848 1 parTE

Con 1'ascesa al trono di Sardegna di re Carlo Alberto,inizia 1'ammoderna-
mento della burocrazia piemontese,e con essa anche l'Armata Sarda gode
dei benefici effetti di tale avvenimento.Infatti il 25 giugno 1833 viene
edito il "Regolamento sopra il Corredo,la Montura,e le Divise delle Arma-
te di Terra e di Mare,e delle Amministrazioni,e dei vari Servizi Milita-
ri;che con criteri moderni descrive ed illustra metodicamente le unifor-
mi e gli oggetti di uso militare per l'esercito del piccolo regno.Il pe-
riodo storico considerato(1833-'48)2 stato scelto in quanto ben delimita-
to all'inizio del Regolamento citato,ed alla fine della successiva rior-
ganizzazione dell'Arma a sequito delle esperienze maturate nella la Guer-
ra d'indipendenza.In questo lasso di tempo tutti i Reggimenti hanno caval
1i ed armamento da dragoni,tranne "Piemonte Reale Cavalleria" che rimane
1'unico reparto "pesante" con uomini e quadrupedi di alta statura,ed i
Cavalleggeri di Sardegna",i quali,soggetti a reclutamento locale,restano
sull'isola impegnati in operazioni di polizia.Ogni Reggimento & costitui-
to da 6 squadroni,con la forza complessiva di circa 650 uomini e 500 ca-
valli,tranne "Sardegna" che ha solo 4 squadroni.Nel 1835 la Cavalleria
Piemontese & divisa in:la Brigata("Nizza","Savoia" e "Novara"),IIa Briga-
ta("Piemonte Reale","Genova" e "Aosta");nell'anno successivo le Brigate
diventano tre,cosi ripartite:la("Nizza" e "Genova'),IIa("Piemonte Reale"
e "Novara"),IITa("Savoia" e "Aosta").Sino al 1841 il Regolamento,per cid
che riguarda 1'armamento individuale,® disattesojsolo da quell'anno sap-
piamo con sicurezza quali fossero le armi in dotazione ad ogni cavaliere.
1 5 Reggimenti di Cavalleria hanno sciabola curva,2 pistole e moschetto
per 5 squadroni,sostituito dalla lancia per il sestojsolo "Piemonte" ha,
oltre alla sciabola diritta,il moschetto per tutti gli squadroni.Nel 1845
vengono abolite le 2 pistole e adottato il pistolone mod.1843,1'uso della
lancia & esteso a tutti gli squadroni,anche per "Piemonte!".I "Cavallegge-
ri di Sardegna" rimangono sempre armati secondo le norme del 1841,in quan
to,oltre alla sciabola curva,hanno il moschetto,che tuttavia,® realizza-
to appositamente per loro,cio? con mirino e baionetta.La descrizione del-
le uniformi e dell'equipaggiamento della Cavalleria Sarda,che in tal gui-
sa partecipd alle campagne della guerra austro-piemontese, stata tratta
principalmente dal Regolamento suddetto e,pur rischiando una eccessiva
scheletricitd,le note seguenti sono state schematizzate al massimo per
rendere comprensibile anche ai non "addetti" tale argomento, gid in s?
cosi complesso.

UNIFORME (truppa e sottufficiali)

ABITO(mod.1833) - Di panno turchino scuro,lungo sino alla vita,con falde
posteriori rivoltate,era confezionato a doppio petto di poco sovrapposto
con 9 bottoni per fila.Il colletto era alto e diritto,le maniche,lunghe
oltre il polso,avevano paramani diritti chiusi da 3 bottoni.lLe tasche e-
rano posteriori,all'altezza della vita,finte e chiuse da una patta con 3
bottoni,che,come tutti gli altri,erano semisferici in metallo bianco.Ogni
risvolto alle falde portava una granata con fiamma diritta di metallo
bianco.Fodera,colletto,paramani e pistagna erano del colore distintivo.
("Nizza" avrd la pistagna solo dopo il 1844).

Esemplare dell'autoblindata Ku-
bus conservata a Varasavia,pres-
so il Museo dell'esercito.Il vei
colo ha conservato la colorazio-
ne originale,come descritta nel
testo.Ben visibile il nome dipin
to in bianco sul cofano.(foto A.
Rossi via S.Szarkowsky)

TUNICA(mod.1843) - L'abito viene sostituito da una giacca,lunga sino a me
t3d coscia.Tutti gli altri particolari restano invariati,tranne,ovviamente,
le falde che sono abolite.Vengono aggiunte 2 controspalline rettangolari
di stoffa blu e filettate del colore distintivo,perpendicolari alla spal-
la.Con la tunica "Sardegna" e la "Scuola Militare di Equitazione" intro-
ducono 1'uso delle foraggere(cordoni del colore distintivo,portati al col
lo).

GIUBBA DA FATICA(truppa) - In panno di lana blu,ad un solo petto con 9
bottoni,era corta sino alla vita e senza falde.Di foggia identica all'abi
to aveva i colori distintivi solo al colletto,con fiamma a tre punte.An-
che sulla giubba,nel '43,vengono applicate le controspalline.

GIUBBA DA FATICA(sottufficiali) - Identica all'abito e poi alla tunica,ma
ad un solo petto,aveva fodera e paramani turchino scuro,le fiamme al col-
letto erano identiche a quelle della truppa.

SPALLINE - In rame argentato erano formate da un gambo di 10 scaglie e da
una piastra ovale,che sorreggeva la frangia lunga 5 cm.in cordellino di
lana bianca.

PASTRANO(con pellegrina) - Di panno grigio era a doppio petto con 5 botto
ni per fila e lungo sino a metd polpaccio,le maniche lunghe,risvoltate,
formavano gli alti polsini;il colletto,alto,si chiudeva con una linguetta
dello stesso tessuto.Lo spacco posteriore,con 3 bottoni,aperto sino alla
vita,era portato sempre slacciato,anche nei servizi a piedi.la pellegrina,
ad un petto con 5 bottoni,era lunga sino al polso;tutti i bottoni erano
in osso naturale("Piemonte" portava lo stesso capo,ma di colore bianco).
In tempo di pace il pastrano veniva piegato e posto sull'arcione sotto la
gualdrappa;in campagna,invece,dopo avergli scucite le maniche era arroto-
lato e messo a tracolla,in senso opposto alla bandoliera.

PANTALONI - Lunghi,con vita alta e taglio alla marinara erano tutti dello
stesso modello,differendo solo nel tessuto:

Invernali da parata:di panno grigio-azzurro con sottopiede in cuoio nero,
avevano una doppia banda del colore distintivo lungo la cucitura esterna
(ogni striscia era larga 3 cm.).

Invernali da fatica:di panno grigio chiaro con sottopiede in tela olona
avevano una sola banda laterale blu,sulla quale erano cuciti 14 bottonci-
ni d'osso("Piemonte" e "Savoia" avevano una sottile filettatura rossa an-
che alla banda dei pantaloni da fatica).

Estiva da parata - di tela bianca erano indossati solo per i servizi a
piedi.Gli stivali venivano allora ricoperti da un paio di ghette bianche.
Estivi da fatica:di tela biancazzurra millerighe.

CALZATURE - Stivali da parata:in cuoio nero alti sino al ginocchio con
sperone di ferro lucido avvitato nel tacco,venivano portati sotto i pan-
taloni.Mezzi stivali da fatica:alti sino a metd polpaccio erano chiusi
lateralmente da due cinturini di pelle ed avevano speroni normali in fer-
ro brunito con lacciuoli.

BERRETTO DA FATICA - In panno di lana blu,troncoconico(alto cm.13),floscio
sul davanti,aveva alla base una fascia del colore distintivo alta 5 cm. La
visiera ed il sottogola,fissato da due bottoncini di metallo bianco,erano
in cuoio nero.In fronte sulla fascia colorata,vi era un fregio in metallo
bianco con cifre reali e corona.




UNIFORKE (Ufficiali)

ABITO(mod.1833) - Come per la truppa.Cifre reali al centro della granata
ai risvolti,che era ricamata in filo d'argento e sottopannata di turchino.
Per "Sardegna" e "Scuola" la bottoniera era divaricata verso l'alto .
TUNICA(mod.1843) - Come per la truppa.

GIUBBA DA FATICA - Non prevista.

SPENCER(mod.1848) - Giacca da campagna in panno blu scuro,chiusa da una
doppia fila di 5 alamari in seta nera;gli orli,anche alle due tasche ante-
riori,erano ricoperti di astrakan.Dalla spalla destra pendeva un doppio
cordone con fiocchi,in seta nera e lungo cm.125,che permetteva di indos-
sare lo spencer anche "all'ussara".Non vi erano spalline.

SPALLINE - Identiche a quelle della truppa,ma in argento e con speciali
balze sulla placca a distinguere il grado;la frangia era in filato fine
d'argento lunga ¢m.9,5 per i subalterni,ed in cordellina d'argento lunga
cn.8,5 per gli Ufficiali superiori.Nei servizi di caserma veniva portata
solo la spallina sinistra.

PASTRANO(con pellegrina) - Come per la truppa.

CAPPOTTO(mod.1833) - In panno turchino scuro,lungo sino al polpaccio,era a
doppio petto con 11 bottoni per filajaderente sino alla vita si allargava
verso il fondo,lo spacco posteriore era privo di bottoni.Sotto due bottoni
a lato dello spacco,si aprivano due tasche verticali,con patta a tre bot-
toni.Colletto e paramani,identici a quelli dell'abito,erano di colore tur-
chine scuro.Il cappotto venne abolito nel 1843,

PANTALONI - In stoffa migliore,avevano lo stesso taglio di quelli per la
truppa:

Invernali da parata:come per la truppa.

Invernali da fatica:non previsti.

Estivi da parata:come per la truppa.

Estivi da fatica:in tela grigia,consentiti solo per il maneggio.

CALZATURE - Stivali alti al ginocchio,in cuoio nero lucido,si dovevano por
tare sotto i pantaloni,con speroni diritti in argento.

GUANTI - Di pelle scamosciata gialla,da portarsi sempre.F.o.(fuori ordinan

za)erano concessi in capretto nero.

[

&

Abito 1833 f

== Tunica 1843

I da fatica‘

Colletto con fiamme per giubba

GUANTI - Di pelle scamosciata naturale.

CRAVATTA - A forma di collaretto,rigida,tessuta di crini neri,non doveva
sporgere oltre il colletto dell'abito.

GRADI - Galloni bianchi,filettati del colore distintivo,eranc in lana per
i graduati di truppa e d'argento per i sottufficiali.Venivano portati o-
bliquamente sulle maniche a partire dal paramano,e,se nel caso,anche al-
le tasche.

BUFFETTERIE - Erano tutte in cuoio bianco con accessori in metallo luci-
do.I1 cinturone era chiuso da una placca rettangolare dorata con granata
e fiamma di metallo bianco;i cinturini reggi-sciabola scorrevano sul cin-
turone tramite un cappio,formato ripiegando loro la cima e fissandola con
un bottoncino a doppio fungo.ta bandoliera,portata a tracolla,sopra la
spallina,dalla spalla sinistra al fianco destro,aveva all'altezza del cuo
re uno scudetto di rame dorato con granata e fiamma in metallo bianco;a
contatto del suo lato superiore vi era un perno di ottone a ghianda.Un
cinturino sottile(larghezza 1,5 cm.)si inseriva sotto la bandoliera tra-
mite un'apposita asola,su tale pernojpoi,passatolo sotto il cinturone,a
sinistra,vi si aggz;nciava la bacchetta del moschetto.la rangona veniva
portata sopra la bandoliera e fissata a quest'ultima con la parte esterna
del perno prima descritto.la dragona era lunga circa 50 cm.e larga 2; la
truppa portava il fiocco di cuoio bianco mentre i sottufficiali 1'avevano
frammisto di cordellino dorato.

GIBERNA - Di cuoio nero lucido era del tipo comune agli eserciti dell'epo
ca;fino al 1843 fu portata sempre appesa alla bandoliera.Da allora in poi,
nei servizi a piedi fu appesa al cinturone,mentre a cavallo venne fissata
sopra la fonda del pistolone mod.1843.Solo "Sardegna™ continud ad averla
alla bandoliera.

ELMO - Alla "Minerva",con coppa di ferro ricoperta di pelle dtorso{di fo-
ca dal 1840),aveva cimiero in metallo dorato e sottogola di cucic nero.
611 orecchioni,a scaglie di rame dorato,erano allacciati con nastri di se
ta nera,portati in servizio normale sulla visiera,in parata scendevano a
coprire il sottogola.Sotto le rosette a vite,che fissavano gli orecchioni
alla coppa,vi erano due coccarde:quella sinistra azzurra(del 1848 tricolo
re),quella destra del colore di squadrone;il Comandante di Reggimento por
tava un pennacchio di aigrettes bianco alla rosetta sinistra.Sulla fronte
della coppa vi era una placca di metallo dorato con fregio di aquila e
bandiera che,nel 1843,venne sostituito da una croce greca di metallo biaﬂ
co."Piemonte" aveva tutta la coppa dell'elmo dorata ed-una folta crinie-
ra nera sulla cresta.

SHAKO(solo per “Sardegna" e "Scuola") - Semplificato rispetto al mod.181%
era di forma troncoconica,alto cm.16,e totalmente ricoperto di panno ros-
so.la visiera ed il coprinuca(normalmente ripiegato)erano di cuoio nero
orlati di lamierino d'ottone.In fronte,al centro,una coccarda azzurra era
fissata da un cappietto dorato{in parata vi si inseriva un pennacchio az-
zurro);lateralmente 2 rosette fermavano un cordone di lana gialla in fun-

zione di sottogola.
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Elmo da cavalleria mod. 1833/43
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- Pastrano con pellegrina
- Spencer mod.
- Mod. 1833

- Rgt. "Piemonte Reale"

-~ Berretto da fatica
- Fregio per berretto
- Pantaloni mod. 1833 da parata

~ Pantaloni mod. 1833 da fatica

1848 e cordone

CRAVATTA - Come per la truppa,ma in seta nera.F.o.era concesso l'uso di un
foulard in seta nera,allacciato dietro il collo e portato sopra la camicia
SCIARPA - Di modello unico,in seta azzurra con fiocchi ai due capi,veniva
allacciata in vita con nodo sulltanca sinistra.Dal 1848 la sciarpa viene
portata a tracolla dalla spalla destra al fianco sinistro annodata alta,
quasi sotto l'ascella e sempre sopra al cinturone,per non intralciare nel-
1'uso della sciabola.

GRADI - Erano portati solo alle spalline tramite speciali risalti.
Distintivi speciali:Aiutante Maggiore in la - gallone a due righe,Aiut.
Magg.in IIa - gallone a una riga(alle patte delle tasche).

BUFFETTERIE - Bandoliera in tessuto d'argento sottopannata in nero con tre
sottili righe azzurre longitudinali.Ornata con Aquila Savoia e scudo con
cifre realijdue catenelle collegavano 1'Aquila allo scudo tramite due frec
cette,e sotto di esse passava la sciarpa.Tutti gli accessori erano in ar-
gento.Cinturone in tessuto argentato sottopannato in nero con 3 strisce

longitudinali azzurre;fibbia identica a quella della truppa.Cintura in cuo

io nero con fermaglio composto da due mascheroni d'argento raffiguranti
due leoni e gancio ad S.I cinturini reggi-sciabola,sempre di cuoio nero,
pendevano da apposite fibbie d'argento della cintura ed avevano all'altro
capo due piccoli moschettoni da agganciarsi alle campanelle del fodero.lLa
cintura era portata sotto la tunica.F.o.i moschettoni dei cinturini reggi-
sciabola vennero subito aboliti per il rumore che provecavano battendo con
tro il fodero. h
GIBERNA - Larga cm.16 era in cuoic lucido nero con il coperchio bordato
dtargento ed ornato con un aquila dello stesso materiale.

ELMO - Come per la truppa,ma con coppa a croce dorate.

SHAKO - Come per la truppa,ma con cordone-sottogela in treccia dorata.
BERRETTO DA FATICA - Come per la truppa.

PACLO BOLOGNA
PVS MILANO




BEETHOVEN GERAT

di UGO BIASINI/LP.M.S. TRIESTE

Conosciuto familiarmente sui campi di aviazione tedeschi con
il nome di "Vater und Sohn"(Padre e Figlio),e,ufficialmente,
con quello piu altisonante di "Beethoven Gérat",questo tipo
di velivolo composito risultd dall'addattamento di due aerei
di produzione standard,dovuto ad esigenze di guerra.lLa Luft-
waffe,infatti,non disponeva di bombardieri strategici(tipo
Lancaster)capaci di trasportare carichi bellici di peso su-
periore alle due tonnellate(vedasi le grosse bombe "Tallboy}
da 12000 1ibbre,e "Grand Slam",da 22000)e,per ovviare a que-
sta carenza,venne sviluppata una soluzione abbastabza origi-
nale,realizzando quelli che vennero denominati Mistel.
In sostanza si trattava di inserire sul muso di uno Ju-88(o
di uno Ju-287 in un progetto della fine del 1944),al posto
della cabina di pilotaggio,una testata bellica a carica cava
del peso complessivo di 3500 kg(1275 kg di alto esplosivo,
composto dal 70% di Hexogen e dal 30% di TNT;1000 kg pesava
1'acciaio in cui era racchiusa questa carica ed il resto del
peso era dato dai quattro detonatori,dal percussore e dal-
1'involucro aerodinamico),trasformando cosi il bimotore in
una bomba volante,che era guidata da un caccia(Bf-109 o FUW-
190 a seconda delle versioni,sino ad arrivare al Me-262 ac-
coppiato allo Ju-287,0 allo He-162 unito ad una vera e pro-
pria bomba teleguidata,quale 1'Arado EF-377A)sistemato sul
dorso del velivolo-bomba con un sistema di montanti,a dir
poco,pericoloso.

11 complesso era molto difficile da pilotare,e richiedeva
una abilita non comune:non infrequenti furono g1i incidenti
mortali in decollo,dovuti allo scoppio di uno o pil pneuma-
tici dello Ju-88,a causa dell'eccessivo sovraccarico.Succes-
sivamente si risolse questo problema con la adozione di una
terza ruota per i1 carrello principale del bimotore,ruota
che era sganciabile dopo i1 decollo e la cui posizione & tut
tora molto vaga.Il caccia-guida,durante la fase di avvicina-
mento all'obiettivo,poteva usufruire del carburante contenu-
to nel componente inferiore del complesso,riservando il pro-
prio per i1 volo di ritorno.I1 velivolo-bomba veniva guidato
dal caccia fino al bersaglio tramite un sistema di servoco-
mandi elettrici;la procedura di sgancio era piuttosto com-
plessa e richiedeva un modesto angolo di picchiata(non supe-
riore ai 20°),per non accelerare troppo la picchiata finale
e rendere difficile i1 controllo e l1a guida del velivolo-bom
ba fino al bersaglio.A questo punto i1 caccia bloccava i co-
mandi della componente inferiore nella posizione voluta e si
sganciava da essa,mediante i1 brillamento di piccoli bulloni
esplosivi che avevano la funzione di tranciare i montanti di
sostegno.

La carica cava aveva una capacita di penetrazione nelle co-
razze di circa sette metri e mezzo ed i1 suo funzionamento
era simile a quello di una bomba per bazooka:la corazza e la

In mancanza di immagini dell'originale,una foto di un buon modello pud sem
pre essere utile,come nel caso di questo Mistel 2,realizzato da Ugo Biasi-
ni partendo dallo Ju-88 Revell e dal FW-190 Hasegawa,entrambi ampiamente
modificati mediante 1'inserimento di parti dello Ju-188 Italeri(coda,moto-
ri ed eliche) e dei FW-190 Heller(direzionale mobile e capottina)e Match-
box(anello corazzato anteriore ed elica).Lo Ju-88 & immatricolato 4D+TK,

mentre il FW-190 porta il numero 544 all'interno della croce di fusoliera.
(foto U.Biasini)

& ALDO ZANFI/IL.PMS. MODENA

casamatta venivano perforate non con la forza viva dell'ur-
to,bensi dall'immane calore prodotto dallo scoppio,rivolto
tutto in una sola direzione e verso un solo punto,causando
la fusione dei materiali.

Inizialmente si penso di utilizzare questo mezzo aereo con-
tro bersagli navali o basi navali come Gibilterra,Scapa Flow
o Leningrado:1'idea piu fattibile era quella di un attacco
di sorpresa contro la Royal Navy a Scapa Flow.I Mistel dove-
vano essere preceduti da uno o piu battistrada che,ad inter-
valli regolari,avrebbero dovuto sganciare delle boe("Funk-
boje Schwan"),che emettevano segnali radiogonometrabili,che
permettevano di guidare gli incursori.Ma,a parte 1'addestra-
mento,e,forse,qualche tentativo peraltro abortito,non se ne
fece niente;a quell'epoca i Mistel erano basati sul campo di
Grove,in Danimarca.Al D-Day questi vennero trasferiti fretto
losamente in Francia,a St.Dizier;il reparto era la 2" Staffel
del KG.101:questo Geschwader era una unita da addestramento
riorganizzata per questo speciale impiego,ma,a parte 1'affon
damento di una vecchia nave da battaglia degaullista,il de-
butto fu deludente.

In seguito fu disposto dall'Oberkommando der Luftwaffe(OKL)
che i Mistel venissero impiegati contro le centrali elettri-
che e 1e fonti di energia dell'Unione Sovietica:1'incarico
venne affidato al II Gruppe del KG.200,ma il precipitare de-
gli eventi fece si che 1'ultimo patetico impiego dei Mistel
fosse la distruzione dei ponti sul fiume Oder,per frenare
1'avanzata dell'Armata Rossa.Si ha notizia che furono invia-
ti Mistel pure sui ponti della Vistola e del Neissejqualche
Mistel fu pure impiegato contro i1 ponte di Remagen sul Reno.
Triste fine per un mezzo ideato per colpire bersagli ben pil
importanti di quelli che in realta tentd di colpire,e che
effettivamente colpi.

GLI "ALTRI" MISTEL

Oltre ai mezzi trattati nei paragrafi che seguiranno(e che
sono quelli che portarono la effettiva designazione di Mis-
tel),1'idea base venne sviluppata progettando una grande se-
rie di aeromobili compositi,che impiegarono i pid svariati
tipi di velivoli,dei quali solo pochi furono realizzati.Tra
questi ultimi ricordiamo i complessi DFS 230 + Bf-109E-1(rea
lizzato nel quadro di un programma volto alla determinazione
di quali fossero i sistemi migliori per il traino di alianti
d'assalto,questo complesso era noto come "Huckepack" e,in
varianti precedenti,aveva come componente superiore un Klemm
K1-35B o un Focke Wulf FW-56 St8sser),Do-217K V3 + DFS 228
(complesso utilizzato per le prove di volo dell'aliante da
ricognizione ad alta quota DFS 228,che era propulso da un mo
tore razzo Walter HWK 109-509 e che aveva il carrello d'at-
terraggio costituito da un pattino ventrale retrattile in
fusoliera)e Do-217E + Me-328 V1(complesso realizzato per po-
ter provare in volo il minuscolo bombardiere Me-328,che,nel-
le previste varianti operative,doveva essere lanciato da un
aereo madre).

Idealmente simile ai Mistel era il complesso Heinkel He-111H
-22 + Fieseler Fi-103(1a famosa V-1),che fu effettivamente
impiegato nel corso dell'Operazione Rumpelkammer,nell'estate
del 1944;successivamente si sarebbero dovute utilizzare an-
che le varianti pilotate della V-1(Fi-103 Reichenberg IV).
Per finire con i compositi effettivamente realizzati si pud
citare i1 complesso Siebel Si-204 + Lippisch DM-1,anche que-
sto costruito con fini sperimentali,per 1le prove di volo
dell'aliante DM-1,che doveva preludere ad una generazione di
velivoli ad alte prestazioni,caratterizzati da formule cos-
truttive non convenzionali.

Tra i complessi rimasti sul tavolo da disegno si possono ri-
cordare i seguent:Ju-88G-7 + Ta-152,Ta-154 + FW-190,Ta-154 +
Ta-152,Me-262 + Me-262A-2a/U2,Ar-234C + Fi-103,Ar-234C + EF-
377, a testimonianza della indubbia fantasia dei progettisti
tedeschi.

TAVOLA 1

Nella tavola sono rappresentati i Mistel S1(S per Schule,
scuola)e Mistel 1.In entrambi i casi Tla componente inferio
re era uno Junkers Ju-88A-4 e la superiore un Messerschmitt



Bf 109F,nelle sottoversioni F-2 o F-4.

Nel Mistel ST 1o Ju-88 era dotato di un piccolo telaio sul
dorso della fusoliera(vedi sez.A-A)(°)ed era stato privato
del1'armamento e dell'antenna centrale sulla cabinajnel Mi-
stel 1 i1 muso dello Ju-88 era sostituito da una testata
bellica opportunamente carenata.L'innesco avveniva tramite
un Tungo percussore di forma tronco conica-clindrica o inte
ramente tronco conica(vedi dis.1 e 2)con quattro detonatori
che si armavano automaticamente tre secondi dopo il distac-
co del -109.

Per esigenze addestrative,anche un certo numero di JU-88C
(con i1 muso "solido")venne convertito in Mistel scuola(ve-
di dis.3),impiegando anche come componente superiore dei
-109 appartenenti alle prime sottoserie della versione G
(G-1 o G-2).

(°) La struttura di cui alla sez.A-A serviva a riparare
la parte posteriore della fusoliera dello Ju-88 dall'urto
con 1'estremita della barra di sostegno per la coda del Bf-
109,che,al distacco del caccia,si piegava all'indietro, es~
sendo incernierata alla base.Non era perd presente in tutte
le versioni del complesso.

Prestazioni e caratteristiche del Mistel 1:

Velocita di crociera....... ...455 km/h a 5000 m.
Velocitad massima..cevevennanns 485 km/h a 5000 m.
Velocita di picchiata......... 600 km/h

Autonomia...... . 675-710 km a 5000 m.e 455 km/h.
Durata di volo...evveiicenenananns 1 ora e 6 minuti.
Pesi...... derescseseeiticeraennonn Bf-109...2800 kg.

Ju-88...14000 kg.
Totale..16800 kg.
Equipaggio......... «..1 uomo,pilota del Bf-109.

I1 Bf-109 aveva un autonomia di circa 800 km per i1 volo di
ritorno;il caccia,nel volo di andata,attingeva ad un serba-
toio speciale di 1200 1itri posto sullo Ju-88:per questo il
suo carburante{consistente in 400 litri,pil eventuali altri
300 nel serbatoio ventrale sganciabile),al momento del di-
stacco{che avveniva ad una distanza variabile tra i 3000 ed
i 1000 m.dal bersaglio)era virtualmente intatto.

TAVOLA 2

Sono rappresentati i Mistel S2 e Mistel 2,che,sostanzialmen
te,costituivano un miglioramento della serie precedente,me?
diante 1'uso di velivoli pit moderni,con caratteristiche di
volo migliorate.La componente inferiore era data,in entram-
bi i casi,da uno Ju-88G-1(standard,ma disarmato,per il Mi-
stel S2 e con il muso sostituito dalla testata bellica nel
Mistel 2),mentre la componente superiore era costituita da
un Focke Wulf FW-190 delle versioni A-6,A-8 o F-8.

La testata esplosiva del Mistel 2 era simile a quella del
Mistel 1,ma aveva i1 percussore pii corto,sempre con quattro
detonatori.Non si conoscono le prestazioni di questi comples
si.

TAVOLA 3

In questa tavolaq & rappresentato un Mistel S3A,costituito
da uno Ju-88A-6 o A-6/U e da un FW-190F-8.G1i Ju-88A-6 erano
privati dell'apparato tagliacavi(quasi analogo a quello mon-
tato sugli Heinkel He-111H-8)e del peso di bilanciamento in
coda,per servire come Mistel scuola;analogamente dagli Ju-88
A-6/U erano state eliminate le macchine fotografiche e,se
era montato,il radar FuG.200.Anche di questo complesso non
si conoscono le prestazioni.

Nella tavola compare anche la vista frontale di un Mistel S2
(onde poterla confrontare con quella analoga del Mistel SI
della tav.1) e sono riportati i disegni delle strutture di
collegamento tra i due velivoli formanti i1 composito,Le par
ti 1a ed 1b erano uguali per tutti i tipi di Mistel 1,S1,2
ed S2,tranne che per i primi esemplari di Mistel 1 ed S1,in
cui tali strutture erano tubolari e non a forma di profilo
alare;facevano eccezione anche i Mistel S3A che,pur mantenen
do inalterata la la,avevano la parte 1b della stessa larghez
della precedente.lLa parte la,inoltre, nei Mistel 3C,S3C e 3B
aveva 1'estremitd superiore modificata tramite la adozione
di una piccola carenatura(vedi tav.4 e 5).Le parti 2 e 3 com
parivano solo nei Mistel scuola in cui la componente superio
re era un FW-190 ed avevano la funzione di evitare spiacevo-
1i inconvenienti in caso di atterraggi troppo duri;anche in
questo caso i1 Mistel S3A faceva eccezione,montando una di-
versa struttura,in cui Ta parte 2 era sostituita dalla 2a e

la parte 3 era allungata nella estremitd inferiore,in modo
da permetterle di agganciarsi agli angoli superiori della
2a.La conformazione dei montanti dei Mistel S3A & comunque
mostrata in alto a destra nella tav.5.Non si hanno informa-
zioni precise sul tipo di struttura che doveva essere adot-
tata sui Mistel 4 e 5.

TAVOLA 4

Sono rappresentati i Mistel S3C e Mistel 3C.In entrambi i ca
si la componente inferiore & uno Ju-88H-1 o H-2(varianti al-
Tungate dello Ju-88 basico ed esempio di"stretching"ante 1it
teram),mentre la superiore & un FW-190A-8 o F-8(dotato di
serbatoi ausiliari Doppelreiter montati sull'estradosso ala-
re quando facenti parte di Mistel 3C).

Un piccolo numero di Ju-88H-1(10 esemplari costruiti)e di
Ju-88H-2(G~10)(20 esemplari costruiti)venne convertito per
servire da base per un Mistel a grande autonomia;per soppor-
tare il grande peso al decollo di questi complessi,lo Ju-88
era stato dotato di una terza ruota per il carrello princi-
pale,situata sotto alla fusoliera e sganciabile in volo,la
cui posizione esatta non & perd nota.

Prestazioni e caratteristiche del Mistel 3C

Carico di carburante............

Peso totale al decoll0..eierienennnnnnn vees

Velocita massima(approssimata)

Velocita di crociera..... 320 km/h a Tivello del mare.

340 km/h a 4000 m.
Velocita all'impatto con i1 bersaglio 595 km/h dopo una pic-
chiata con angolo di 15°.
Autonomia........ secsecscesssnssecssacsnnas 4100 km,
(°) inclusi due serbatoi Doppelreiter ed i1 serbatoio ausi -
liario ventrale.

TAVOLA 5

Sono rappresentati i Mistel 3B,Mistel 4 e Mistel 5:trattasi
per tutti questi complessi di semplici progetti,che non rag-
giunsero mai nemmeno la fase prototipica.

I1 Mistel 3B doveva essere un "Pathfinder",o tracciatore di
rotte,a grande autonomia:il complesso impiegava uno Ju-88H-4
come aereo madre ed un FW-190A-8 come componente superiore.
La fusoliera dello Ju-88 era enormemente allungata mediante
1'inserimento di due sezioni aggiuntive;nel muso trovavano
posto un equipaggio di tre persone ed un radar centimetrico
FuG.240"Berlin".L'armamento era costituito da una unica MG-
131 posta nella parte posteriore della cabina.Lo FW-190 ave-
va la funzione di caccia di scorta(secondo i1 concetto svi-
luppato dopo la guerra negli Stati Uniti con la realizzazio-
ne del McDonnell XF-85 Goblin)e doveva sganciarsi dall'aereo
madre in caso di intercettazione da parte di velivoli nemici
e,a combattimento terminato(in modo favorevole,naturalmente)
riagganciarsi.Il caccia era dotato di serbatoi ausiliari Dop
pelreiter.

Con i Mistel 4 e 5 si torna,invece,all’'idea primitiva dello
aereo-bomba volante teleguidato.

I1 Mistel 4 era costituito da uno Junkers Ju-287B-1(prevista
versione di serie quadrimotore,potenziata da reattori Hein-
kel-Hirth S 011A-1)e da un caccia Messerschmitt Me-262A-1la.
IT decollo di questo complesso doveva avvenire tramite un
carrello sganciabile in volo(simile a quello illustrato nel
profilo del Mistel 5),poiché i1 muso dello Ju-287 era inte-
ramente occupato dalla testata bellica e,conseguentemente,
era stato eliminato i1 vano del ruotino anteriore del suo
carrello triciclo.

I1 Mistel 5 avrebbe senz'altro costituito i1 miglior perfe-
zionamento possibile della formula base:1a componente infe-
riore,infatti,avrebbe dovuto essere una vera e propria bom-
ba volante e non un velivolo modificato per tale uso.Era pre
vista 1'utilizzazione dell'Arado EF-377A(variante motorizza-
ta della EF-377,che doveva essere usata congiuntamente all'A
rado Ar-234C),un velivolo non pilotato realizzato in legno
(materiale non strategico) e propulso da due reattori BMW
003.L'aereo guida doveva essere uno Heinkel He-162A.Tutto il
complesso avrebbe dovuto decollare con 1'ausilio di uno spe-
ciale carrello sganciabile a 5 ruote,appositamente realizza-
to dalla Rheinmetall-Borsig e che poteva sopportare un peso
di 20 tonnellate;ad esso potevano venire agganciati 4 razzi
ausiliari del tipo HWK 501 "R-Gerate",accorgimento che per-
metteva di ridurre di un terzo la corsa di decollo(i razzi
non sono riportati nel disegno).
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NELLA PAGINA PRECEDENTE IN BASSO E FOTO A FIANCO
Alcune immagini di un esemplare di Mistel S2 abbando-

nato sul campo di Neubiburg,a circa 5 Km.a sud-est di
Monaco di Baviera,riprese nell'estate del 1945.5i pud
vedere il tipico schema di colorazione di questi com-
plessi:lo Ju-88G-1 appare dipinto a chiazze nei verdi
81 ed 82,su fondo in grigio 76(colore,quest'ultimo,an
che delle superfici latero-inferiori);il FW-190F-8,in
vece,sembra essere nei grigi 74,75(superfici superio-
ri) e 76(superfici latero-inferiori).A parte le inse-
gne di nazionalitd(da notare che la svastica caudale
dello Ju-88 &,in alcune parti,coperta dalle strisce
della mimetica),l'unico accenno di immatricolazione &
un piccolo numero 97 bianco,presente sul direzionale
del FW-190,dietro alla svastica.(foto via G.Pini)

A SINISTRA

Inmagine di un Mistel 1 di serie.Bene in evidenza la

carenatura aerodinamica della testata bellica,con la
lunga "proboscide" recante i 4 detonatori.Si possono
anche notare le piccole alette,disposte intorno alla
parte posteriore della testata,che servivano a stabi-
lizzare il flusso dell'aria nel passaggio dalla sezio
ne circolare di quest'ultima a quella squadrata,con
spigoli arrotondati,propria della fusoliera dello Ju-
88.

Uno dei complessi utilizzati come prototipi per spe-
rimentare la fattibilitd e la operabilitd dei Mistel,
& questo,costituito da uno Ju-88C-6(Wk.Nr.0430123 M29
immatricolato SC+CE)e da un Me-109G-2(?K+ML;da notare
che,sotto alla semiala sinistra,l'immatricolazione 2
riportata come L+M e non M+L).L'uso di JU-88 con muso
"solido" e di Me-109 delle prime sottoserie della ver
sione G al posto degli Ju-88A-4 e dei Bf-109F-2 ed
F-4 utilizzati nei complessi di serie & senz'altro do
vuto all'abitudine tedesca di stornare un dato numero
di velivoli dalla produzione di serie per poi modifi-
carli ed usarli come prototipi.

A FIANCO

La componente inferiore di un Mistel S3A,uno Ju-88A-6
o A-6/U.Si pud notare,anche se non molto chiaramente,
che la struttura di collegamento posta sul cielo del-
1'abitacolo del bimotore 2 differente rispetto alle
analoghe degli altri tipi di Mistel scuola.
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Panzer Kampfwagen Il ausf. J dettagli

PECCHI CARLO

Questo articolo,non vuole aggiungere niente di nuovo a tutto
quello che gia si & detto su questo famoso carro tedesco ma
& solo una nota modellistica su come elaborare il carro te-
desco sopra citato e portarlo in versione "J" dalla variante

- M/N - fornita nella scatola di montaggio immessa sul merca

to dalla casa giapponese Tamiya in scala 1:35.
L'articolo procederd mantenendo come traccia le istruzioni
di montaggio fornite dalla scatola.Tutte le dimensioni indi-
cate nelle tavole sono in millimetri e riferite alla scala
1:35(cioé i pezzi per modificare i1 modello devono avere le
dimensioni in millimetri indicate nelle quote).

SCAFO E TRENO DI ROTOLAMENTO (vedi istruzioni,punti 1-2-3)
Non subiscono modifiche ad eccezione di quella da apportare
su entrambi i lati dello scafo,dove verra sistemata una bo-
tola per 1'uscita del personale di bordo in caso di emergen-
za.(vedi Tav.l Fig.T e Tav.4)

PARTE SUPERIORE DELLO SCAFO (vedi istruzioni punti 4-5)
A partire dal davanti del carro e spostandosi verso la coda,
durante i1 montaggio possiamo eliminare i seguenti pezzi:A -
29,A-12,A-15,A-30,A-52,A-51,A-55,A-41 e la ruota di scorta.
1 pezzi A-9 vogliono girati in senso trasversale rispetto al
la direzione di marciajeliminare entrambi i pezzi A- 25(vedi
Tav.1 Fig.Q dove le Tinee tratteggiate stanno ad indicare 1a
posizione dei pezzi sopra citati nella versione da scatola
di montaggio).

LA TORRE (vedi istruzioni punti 6-7-8-9-10)

Procedere con i1 montaggio della parte interna del cannone e
della torre dalla quale dovrete eliminare quel bordino rial-
zato che,se lasciato 1i,risulterebbe ai piedi della cupola

IPMS MODENA

del capo carro.(vedi Tav.l Fig.S dove la livrea nera indica
appunto quel bordino rialzato di cui si scrive).Per quanto
riguarda la cupola del capo carro,possiamo utilizzare quella
fornita nel kit per la versione Mjattenzione perd:non biso-
gna montare i pezzi A-42,A-43,A-44.1 fumogeni non verranno
montati,come pure le scudature aggiuntive sia sulla torre
che nello scafo(indicate nei punti 13-14 delle istruzioni)
sempre sulla torre,dove erano sistemati i fumogeni vorranno
invece collocate le feritoie corazzate ricavate da un pezzet
to di plasticard o,se possibile,da altri modelli tedeschi di
recupero{vedi Tav.l Fig.H-S).Tubi di scappamento ed impianto
di illuminazione anteriore(vedi istruzioni punti 4-5).Di tut
to quello che fornisce la scatola di montaggio NON si utiliz
za alcunché, per tutte le modifiche ai fari e al clacson vi
rimando ai disegni della tavola 1(Fig.L-M-N-P e la Fig.R do-
ve & illustrata la disposizione dei pezzi da aggiungere sul
muso del carro).Per gli scarichi,riferirsi alla Tav.N¢2,dove
sono illustrati i vari elementi che compongono la nuova sca-
tola della marmitta e alla tavola N°3 dove si vede come sono
disposti i nuovi scarichi sul retro del carro.

FINITURE E COLORAZIONE

Le istruzioni date in questo articolo fanno riferimento al
modello da me costruito:esso rappresenta un carro fermo nel
cortile di una fabbrica durante una fase intermedia della
produzione.Infatti non ho montato tutti gli "optionals" e ho
chiuso i1 vivo di volata con un manicotto,ricavato da un pez
zo di carta igienica imbevuto di vinavil,il carro & vernicia
to in Panzer Grey,senza aggiungere nessuna croce o altra in-
segna di reparto.Realizzando invece un carro operativo dovre
te scegliere una appropriata mimetizzazione.ll mio consiglis
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€ di colorare i1 carro in due tinte a striature.Una sara il
German Mimetic Medium Green LT-3 della ditta MO-LAK o HP-3
della HUMBROL;1'altro colore sard i1 giallo Europa(cios quel
lo adoperato dai tedeschi dal 1943 per tutti i carri in ser-
vizio sul territorio europeo.Di questo fornisco la mia inter
pretazione personale,sta poi a voi scegliere.Questa la misce
Ta: 13 parti di LMU-2 Yellow Facings(MO-LAK),1,5 parti di
LT-2 Mimetic Red Brown(MO-LAK);0,5 parti di LT-3 Mimetic Me-
dium Green(MO-LAK)ed 1 parte di M-27 Medium Grey (HUMBROL).
Per 1o schema di colorazione vi rimando alle tavole a colori
pubblicate nel volume "PANZER III" edito dalla STEM-MUCCHI
dal quale & stata tratta la copertina di questo Notiziario e
che qui vogliamo ringraziare.

Desidero inoltre ringraziare per la collaborazione prestata-

mi per la realizzazione di questo articolo il Sig.Giorgio

Costa di Firenze e i1 Sig.Aldo Zanfi.
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"Der Panzerkampfwagen III" di Walter J.Spielberger Ed.Motor

Buch Verlag;

"Pictorial German Tanks of the World War Two:Panzerkampfwa-

gen ITI" Ed.Koku-Fan Special.

Ed.Bizzarri;
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1) IN ALTO: Bella foto,decisamente d'atmosfera,di un PzKpFw III Ausf.G,ri-
conoscibile dal particolare disegno della ruota trattrice e dalla presenza
del portello di uscita del personale posto anteriormente sia sulla destra
che sulla sinistra del mezzo.Dalla foto non & rilevabile se la Balkenkreuz
? semplicemente bianca oppure di tipo pil complesso.I numeri sulla torret-
ta sono probabilmente in giallo.Un ultima cosa:il carro non appare ancora
molto provato dalla vita di guerra.
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2) IN BASSO: Esemplare di PzKpFw IIIJ in attesa della propria sorte.Notare
la ruota di trascinamento di disegno diverso da quella del carro della fo-
to precedente.Sulla torretta appare uno strano rettangolo bordato.Si leggo
no appena due numeri sulla torretta,cio? ™1" stilizzati.Ben visibile il
portello di uscita per 1'equipaggio.Tutto 1'armamento leggero di bordo ap-

pare rimosso.




LIGHTNING

DANILO RENZULLI

Nell'ambito del programma di ricostruzione e riorganizzazio
ne dopo le vicende belliche,1'Aeronautica Militare ricevet-
te oltre agli Spitfire Mk.IX ed ai P-47 anche il P-38.
Le consegne di questo bel bimotore iniziarono intorno a gen
naio-febbraio del 1947 quando 1'Amministrazione Aeronautica
prese in carico 101 esemplari delle varie versioni,in forma
di "Kits".L'opera di assemblaggio fu affidata ai Reparti Te
cnici(R.T.U.)di Brindisi nel corso di alcuni anni.

11 4° Stormo fu i1 primo Reparto operativo a schierare il
Lightning i cui primi esemplari giunsero in linea intorno
ad aprilejricordiamo che allora sede operativa del Reparto
era Lecce-Galatina sul cui campo si affollavano i1 51° ed
il 5° Stormo,le Scuole di Volo ed altri Reparti operativi.A
maggio i velivoli in carico al 4° erano 14 di cui 11 effi-
cienti e salirono poi a 31 sul finire dell'anno.Durante lo
stesso periodo si registrd un solo incidente mortale ma dob
biamo considerare che 1'attivitad era ridotta non solo dalle
difficoltd tecniche ma anche dal sovraffollamento del campo
di Lecce.Comunque nel corso dell'anno gli altri Reparti ini
ziarono a muovere verso le loro nuove sedi al Nord e di con
seguenza aumentd 1'attivitd di volo con tutto il personale
teso ad approfondire le proprie conoscenze su questo non fa
cile aereo.Contemporaneamente iniziarono anche le consegne
del P-51 ed in previsione del definitivo passaggio su que-
sto caccia,il 4° Stormo trasferi i1 suo X° Gruppo con Te
Squadriglie 84a,%90a,e 91a,sul campo di Napoli-Capodichino
che con 1'inizio del 1948 sarebbe divenuto sede dello Stor-
mo.Nello stesso periodo una sezione di P-38 & schierata a
Bari-Palese.Sul finire del 1947 i1 bimotore entrd in linea
anche con la Scuola di Volo di Lecce con la versione bico-
mando realizzata in Italia dalla IMAM,considerate le parti-
colari necessita di addestramento del personale destinato
al velivolo americano.

Cinque esemplari di questa versione erano in carico alla
Scuola ma non sappiamo dire se in seguito altri siano sta-
ti trasformati in biposto.Con gli inizi del 1948 i1 4° Stor
mo termina i1 passaggio sul Mustang e cede tutti i suoi P-
38 al 3° Stormo costituitosi i1 1° febbraio sul campo di
Bari-Palese Le Macchie con i1 132° e 28° Gruppo.

Si verificano subito due incidenti mortali la cui conseguen
za & la proibizione,da parte del Comando della 4a Z.A.T.,;
compiere acrobazie con i1 Lightning anche a seguito del ve-
rificarsi di deformazioni sulle ali dei velivoli.

Tuttavia accurate indagini riescono a stabilire che g1i in-
cidenti sono dovuti alla poca esperienza dei due piloti{uno
con meno di duecento ore di volo)e che le deformazioni sono
causate dalle alte velocitda.E' comunque sulla base di tali
fatti che i1 Comando di Zona studia la possibilita di tra-
sformare i1 reparto da caccia in stormo da ricognizione.La
reazione presso lo Stormo & violenta e Ta proposta viene ac
cantonata ma cid non toglierd al 3° la naturale tendenza a
scivolare verso la nuova specialita:troppi infatti sono i
P-38 in linea disarmati ed in versione fotografica.In ogni
caso i1 1948 e 1949 impegnano a fondo 1o stormo con un no-
tevole e pressante ciclo di operazioni aeronavali »aerocoope
razione,e ricognizione dove i1 velivolo viene impiegato co-
me caccia,ricognitore,silurante e caccia-bombardiere.Nel pe
riodo interessato 11 apparecchi vanno perduti principalmen-
te per noie ai motori segno di una perfetta messa a punto e
di una ancora scarsa conoscenza del materiale di volo.Il Re
parto paga quindi in vite umane e mezzi la propria inespe-
rienza e la complessitd della macchina i1 cui livello tecno
logico & ben diverso da quello a cui erano abituati i no-
stri piloti e tecnici.

Durante i1 primo trimestre del 1949 si segnald una scarsa
attivitad della linea di volo costretta a terra da maltempo
e scarsitd di carburante.Si trovd,nel frattempo,la sistema-
zione del battellino di salvataggio che,per le operazioni
molto frequenti sul mare,viene accomodato dorsalmente nella
navicella centrale.Ad aprile iniziarono le prime attivita
di volo notturno e strumentale.A proposito delle tecniche
di volo & interessante notare come in quel periodo i nostri
piloti iniziarono a familiarizzarsi con una tecnica che era
stata introdotta in Italia sul finire del conflitto mondia-
le ma limitatamente all'Aviazione della R.S.I.:1'invio,cio8,
sul posto di operazioni di formazioni gid in volo tramite

la guida-caccia,con la differenza che qualche anno prima
questa avveniva da terra mentre ora a guidare le nutrite
formazioni di P-38 del 3° e P-51 e G.59 del Comando di Zona
sono i lenti C-45 in volo appositamente dotati di radar.
Con g1i inizi del 1950 si registrd un calo dell'efficienza
media del materiale in linea(sino al 48%) a causa dell'in-
tenso ciclo di operazioni,molte delle quali sul mare,mentre
per un intero mese ben 10 aerei su 30 sono messi a terra
per la sostituzione dei cavi di comando presso il 3° R.T.A.
di Gioia del Colle.Comunque,superato il periodo critico il
Reparto tornd ai normali valori di efficienza e alle sue e-
sercitazioni con 29 velivoli efficienti alla fine dell'an-
no.Nel frattempo,presso la Scuola di Lecce,che ad agosto a-
veva in linea 7 macchine,se ne inizid la radiazione e a gen
naio 1951 ne rimanevano 5;alla fine dello stesso anno ve ne
erano sempre 5 in carico ma tutti inefficienti ed accanto-
nati: da allora in avanti i1 passaggio sui Lightning si ef-
fettud direttamente al Reparto.

Ma anche al 3° Stormo Ta situazione comincid ad essere pe-
sante:la nuova crisi era dovuta alla mancanza di motori Al-
lison di ricambio;si propose pertanto un approvvigionamento
di 50 unitd motrici di tale tipo.A maggio,tuttavia,l'idea
di nuove forniture per i1 P-38 viene scartata,comprese le
cellule ancora da assemblare,ed inizia un programma ridot-
to di approvvigionamento di parti di ricambio mentre gli
F.38(& nel frattempo cambiata la sigla come per gli F.51)
vengono ridotti alla consistenza di un solo Gruppo,il 28°
ciog,con 20 macchine efficienti a fine dicembre.I1132° in-
vece,ceduti i suoi F.38 all'altro gruppo,viene riarmato con
F.51 e alla fine del 1951 ne ha in carico 21.Nello stesso
periodo una sezione di 3 F.38 si & trasferita sulla base di
Treviso.L'anno seguente,invece,quattro F.38 e tre F.51 anda
rono a costituire una "Sez.Aerofotografica" a disposizione
della 5a T.A.F.sul campo di Vicenza.Il 1953 in sostanza se-
gnd 1'inizio della fine per i1 "diavolo a due code":pur con
tinuando 1a sua attivitad di ricognitore,lo stillicidio di
macchine che venivano dichiarate fuori-ore diventd a questo
punto,una emorragia irreversibile;ma anche se non fosse per
il motivo precedente,il destino di una intera generazione
di caccia era segnato:gia i1 Thunderjet bussava alle porte
e per i1 bel "due code"era giunta 1'ora di andare in pensio
ne:1'era dei velivoli ad elica era finita.E fu per questo
che i1 132° Gruppo si trasferi a Verona-Villafranca,dove ef
fettud i1 passaggio sugli F.84G,cedendo i suoi P-51 al 28°
Grupposquest'ultimo,con i rimanenti quattordici F.38 era an
cora schierato,sino alla fine dell'anno,sulla base di Bari-
Palese.Ma con il primo gennaio 1954 i1 28° Gruppo passa in
"posizione quadro”ponendo cosi automaticamente fine alla vi
ta operativa di questo interessante aereo in Italia. -

P-38 “REVELL" 1/72:NOTE SULLA COSTRUZIONE

Confrontando i1 diedro delle semiali esterne del modello
con la vista frontale si nota come non siano allineate con
le semiali interne.Pertanto una volta incollate gondole e
semiali quest'ultime sard bene vengano segate nella parte
inferiore all'altezza dell'attacco esterno con la gondola
motrice.Nella fessura che se ne ricava si potrda inserire
uno spessore tale da riportare le semiali esterne allineate
con quelle interne e pertanto con i1 giusto diedro.Per mag-
giore realismo ho,nel mio modello,accorciato le gambe di
forza del carrello posteriore per conferire un aspetto pil
"seduto" tipico dei velivoli in servizio.Anche il profilo
del trittico{disegni A)si rifd a questo principio.

I1 modello necessita di molta cura nelle rifiniture(p.es.
gli spigoli dei vari pezzi sono molto arrotondati).

Tutte le superfici del P-38 erano in metallo naturale,esclu
se le travi di coda ed i piani orizzontali(vedi trittico):
i1 mio modello & stato rifinito sequendo tale principio,in-
collando ciog sulle superfici interessate carta stagnola
con il verso opaco a vista e dipingendo d'alluminio le re-
stanti zone.

NOTA: I profili allegati riproducono le cinque versioni che
furono in dotazione all'A.M.I.
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IN ALTO - Un P-38L-1L0-T, M.M.4206 del 3° Stormo a Bari-Palese.Sono evi-

IN BASSO - F-5E-4L0,M.M.4214 codice 3-15 parcheggiato a Bari-Palese,nota-
denti le caratteristiche tracce dei gas di scarico dei turbocompressori

re le ogive rosso-natural metal,il radiogoniometro non carenato,la scalet
ta d'accesso estesa e la matricola italiana riportata sul muso e in coda.
L'ovale scuro sulla gondola motore destra & un settore lucidato a spec-

chio che permette al pilota di controllare visivamente il funzionamento mette in e
teriore;l'estremitd delle ogive ® sempre rossa.

sui travi di coda e gli impennaggi.(foto A.M.I.via Francois)
NELLA PAGINA SEGUENTE - Un altra inquadratura del velivolo precedente che
videnza interessanti dettagli dell'armamento e del carrello an-

del carrello anteriore.(foto A.M.I.via Francois)
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PILONE
DESTRO

PANNELLO ANTIRIFLESSO
MOSTRATO SU UNA SOLA
GONDOLA MOTORE PER
CHIAREZZA

CARBURANTE-
STENCIL [N ROSSO

COMPRESE TRA LE FRECCE
DIPINTE CON VERNICE

E’ IN METALLO NATURALE

NOTA:sui velivoli del 4° Stormo
lo stemma era riportato anche
sulla faccia interna dei

TUTTE LE SUPERFICI POSTERIOR!

D'ALLUMINIO.IL RESTO DELL’AEREO

e

PILONE SINISTRO CON
ALLOGGIAMENTO FOTOMITRAGLIATRICE

PUNTE DELLE ELICHE
IN GIALLO

VISTA INFERIORE ALA
SINISTRA CHE MOSTRA
IL FLAP DA
PICCHIATA

SONO

'80

P-38 L-5-L0
4° STORMO, IX° Grp.
1947, LECCE

o




3¢ 3toermo,28° Grp.
1950,Bari-Palese

VISTA FACCIA INTERNA
GONDOLE MOTORI

“Lola in rosso”.

i ya e L
//¢

P-38 J-15-L0 IL CODICE SULL’ALA DESTRA
4° Stormo,X° Grp. ERA DIPINTO NEL SENSO

1947, Lecce CONTRARIO A QUELLO DI MARCIA.
) VALE ANCHE PER IL PROFILO 4

a L l‘

i F-5E-4-L0
4° Stormo, IX° Grp.
NOTA:ogive metallo 1947, Lecce
naturale lucido.

P-38L biposto
(1.M.A.M.)
Scuola di

Volo

di Lecce,1950

PANNELLO LUCIDATO
A SPECCHIO

SCALETTA

QUESTO VELIVOLO ERA
INTERAMENTE DIPINTO
CON VERNICE ALLUMINIO







NELLA PAGINA PRECEDENTE-Bella immagine di un F-=5E
della Scuola di Volo di Lecce durante il riforni-
mento. (Foto A.M.l. via Francois)

IN ALTO-Una fotografia di cattiva qualita che il-
lustra un interessante F-5E del 4° Stormo,|X Grup
po a Lecce nel 1947.Da notare il nome dipinto a

prua,i codici sotto la semiala sinistra H4 e il
serial 24102. (Foto A.M.l. via Francois)

IN BASSO-Gli impennaggi di un Lightning del X
Gruppo,4° Stormo con lo stemma di reparto applica
to anche alle facce interne delle derive.lLa matri
cola comprende le ultime cinque cifre del serial
americano. (Foto A.M.l. via Renzulli)
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IN ALTO - I Lightning del 3° Stormo in rullaggio a Bari-Palese nel 1950;
in primo piano un F-5G,dalla matricola illeggibile,con codici 3-3.I1 set-
tore intermedio delle ogive & verniciato in rosso;® interessante la confi
gurazione del nmuso del velivolo di testa,con una apertura fotografica cen

trale di forma inusuale e una antenna radiogoniometrica carenata.(foto A.

M.I.via Renzulli)

AL CENTRO - Immagine scattata nella stessa occasione della precedente;ri-
trae un F-56 con codici 3-18,ma purtroppo la matricola sotto il muso & an
cora illeggibile.Tutti i Lightning appaiono equipaggiati con travetti sub
alari.(foto A.M.I.via Renzulli)

IN BASSO - La linea di volo del 3° Stormo a Bari-Palese nel 1950 sorvola-
ta da un P-51D;si notano F-5E e G e un P-38L all'estrema destra.(foto A.

M.I.via Renzulli)




IN ALTO - Un Lightning del 4° Stormo.
X Gruppo di una variante non bene i-
dentificata.(foto A.M.I.via Renzulli)

A FIANCO - Alcuni esemplari di P-38
furono trasformati in biposto da ad-
destramento dalla IMAM e assegnati
alla Scuola di Volo di Lecce:ecco u-
no di tali velivoli in atterraggio a
Lecce-Galatinajsulla deriva si intrg
vede il distintivo del 3° Storno.(fg
to A.M.I.via Francois)

VIGNA DI VALLE 1982

PAOLO FRANCOIS

Anche quest'anno a Vigna di Valle,sotto i1 patrocinio del Mi
nistero Difesa Aeronautica e del Comando della IIa Regione A
erea,si & svolta la Manifestazione Aeromodellistica Museo

Storico Aeronautica Militare,giunta cosi alla sua IVa edizio

ne.
Notevole & stato i1 successo di pubblico:centinaia di giova-
ni e meno giovani sono intervenuti per ammirare le evoluzio-
ni aeree(per qualcuno purtroppo anche subacquee)di decine di

aeromodel1i condotti da quelli che nei soci IPMS di Roma ven

gono scherzosamente definiti come "volontari o falegnami".
Parallelamente alle evoluzioni di:jet,idrovolanti, ferri da
stiro,cucce per cani ed altre piacevolezze del genere,si &
tenuta anche una seria mostra a carattere storico di modelli
in scala degli aerei dell'Aeronautica Militare dalle origini
ai giorni nostri,organizzata(faticosamente)dai soci del cen-
tro IPMS di Roma,che si sono prodigati al massimo,nonostante
la concomitanza con i1 Trofeo "G.Licitra"(massima manifesta-

zione di plastimodellismo a Roma).

Presenti circa 200 modelli,quasi tutti in scala 1/72 e "qua-
si tutti" eseguiti in modo magistrale dai Toro autori(la ri-
manenza dei "quasi tutti" & costituita da vere e proprie o-
pere d'arte che portano i nomi di alcuni dei soci romani piu
conosciuti).Si sono viste delle autentiche rarita,fra le qua
Ti un bellissimo Cant.Z.506 da scatola Supermodel(futura u-
scita sul mercato,WOW!!!),numerosi autocostruiti tra i quali
abbiamo potuto vedere delle cose notevoli come una riprodu-
zione in scala 1/144 del famoso dirigibile Italia,perfetto
in tutti i suoi particolari.

Altri "pezzi rari" tipo:Fiat RS-14,5-84,BA-88,R0-57,Ro-1,Ro-
10,Ro0-37,Re-2005,CR-25,5-64,5-16 ecc.,facevano bella mostra
di sé nelle splendide vetrine messe a disposizione dal Coman
do del Museo.

Molte anche le "conversioni" tra le quali spiccavano un inte
ressante C-47 "Pinocchio",alcuni Fiat G-59 in tutte le ver-
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sioni,un simpatico G-91 prototipo(finalmente “seduto").
Bellissimi,luccicanti nella loro livrea argentea(stagnola),
una nutrita schiera di velivoli di fornitura alleata(Spit
IX,P-47,P-38,P-51)riempiva un intero piano di una vetrina de
dicata alla ricostruzione ed alla storia dell1'A.M.degli ulti
mi trent'anni.Sull'ultimo ripiano gli F-104,g91i MB-326 ed il
Tornado spadroneggiavano concludendo la "minicarrellata" di
oltre 60 anni di storia di ali tricolori.

Gironzolando poi per i saloni del Museo abbiamo potuto ammi-
rare gli ultimi arrivi,sono giunti alla loro definitiva col-
locazione un Grumman "Tracker",un Fiat/Aeritalia G-91-Y e fi
nalmente i1 Macchi C-202.

Purtroppo quest'ultimo ha sollevato alcune perplessita sulla
colorazione:inizialmente a "virgole" di tipo africano poi so
stituita con una discutibile livrea "continentale" a chiazze
nocciola su fondo verde,le insegne sono comunque quelle del
4° Stormo CT.Altri dubbi ci sono venuti guardando 1'ogiva,
1'elica e la cofanatura superiore che sembrano proprio quel-
le di un C-205,giudicate voi !

Tornando alla manifestazione,essa si & conclusa con una mira
bile esercitazione di salvataggio in "mare"(o meglio in "la-
go")portata a termine in modo impeccabile dall'ottimo "mani-
co" qual'@ i1 col.pil.Zardo che ha concluso 1'esibizione con
un piccolo intermezzo acrobatico,pilotando i1 suo HH-3-F al-
la stregua di un cavallo di scuola viennese.

Le autorita hanno infine presenziato alla premiazione che ha
ricompensato con coppe e targhe messe a disposizione dall'A-

gusta,dalla Piaggio,dall'Aeritalia,dal Registro Aeronautico
e dal Comune di Roma,oltre che dall'Aeronautica Militare,i
modellisti pid meritevoli sia tra i "falegnami" che tra i
"plasticari”.Vi sono stati poi diplomi per tutti i parteci-
panti che con la loro presenza hanno contribuito al successo
dell'iniziativa.

Arrivederci al prossimo anno !

IVa Manifestazione Aeromodellistica Museo Storico Aeronauti-
ca Militare - Vigna di Valle

Classifica

Categoria Autocostruiti:

1° Mauro Tomassi modello del dirigibile Italia scala 1/144
2° Sergio Pietruccioli modello di SM-82 in scala 1/72

3° Roberto Vecchi modello di Re-2005 in scala 1/72

Categoria Vacuform - Sperdettaglio:

1° Bruno Marredda con un modello di C-45

2° Valerio D'Orio con un modello di S-55

3° Paolo Francois con un modello di G-91 prototipo

Categoria come da scatola:

1° Corrado Ludovici con un modello di HH-3-F

2° Romano Poggelli con un modello di Re-2001

3° Giovanni Cavarocchi con un modello di SM-84-S

IN ALTO A SINISTRA

Vincitore nella categoria autocostrui-
ti,lo splendido modello del dirigibile
Italia in scala 1/144 realizzato da
Mauro Tomassi;sotto allo scafo si nota
la navicella realizzaya staccata e a-
perta per mostrare il dettagliatissimo
interno.(Foto Eaglet A.l1.F.)

IN ALTO A DESTRA

Presentato fuori concorso da Alfredo
Angerilli,questo modello in scala 1/72
del famosissimo idrocorsa Macchi MC-72
aveva gia collezionato premi nelle pas
sate edizioni della Manifestazione.
(Foto Eaglet A.l.F.)

AL CENTRO A DESTRA

Anch’esso mostrato”fuori concorso” que
sto modello di IMAM Ro-10 & stato per-
fettamente realizzato da Manuele Villa
(Foto Eaglet A.l.F.)

AL CENTRO A_SINISTRA

Il “muso” del nuovo Macchi C-202 ospi-
tato nel Museo di Vigna di Valle;come
si pud notare nella foto le perplessi-
ta destate dalla forma dell’ogiva e
della parte superiore del cofano moto-
re sembrano pienamente giustificate.
(Foto Eaglet A.l.F.)

QUI A FIANCO

Un momento della splendida esibizione
del | “HH-3F del 15° Stormo,qui ripreso
mentre sta flottando nelle acque del
Lago di Bracciano.(Foto Eaglet A.l.F.)



11l fotografato in Tunisia nel 1943,duran-
te il movimento che precede |’azione.Questo model
lo potrebbe essere (quasi sicuramente) uno degli
ultimi esemplari della serie J. La ragione & ab-
bastanza semplice: il cannone montato & gia di
quel |i lunga,mentre il canna corta fu in-
stallato solo nelle prime serie del B0 Bs
Il dubbio sulla versione potrebbe nascere dal fat
to che attorno alla mitragliatrice di scafo ed al
la feritoia del pilota & presente una piastra ag-
giuntiva che venne montata solo dalla serie L in
avanti; ad ogni modo possiamo affermare che il
soggetto qui ripreso appartiene alla 15% Panzer
Division operante
te il crepuscolo dell’Afrika Korps.
(Foto F.Miglia via C.Pecchi)

Panzer

a canna
Panzer

in Africa Settentrionale duran-

'

Bella foto di RSO-Steyr durante una sosta effet-
tuata probabilmente durante |’invio di rifornimen
ti all’unita di appartenenza,la quale rimane pur-
troppo ignota,come le targhe del resto,perché can
cellate dall’intervento del tipo di
terreno direi in mezzo alle grandi pia-
nure Russe;a giudicare poi dalla forma del copri-
capo e dalla divisa del soldato in piedi (proba-
bilmente un caporal-maggiore)il periodo del con-
flitto durante il quale questa foto reputo scatta
ta sia |’autunno del 1943. =
(Foto F.Miglia via C.Pecchi)

censore.Dal
che siamo
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