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Grosseto,24/5/1981:11 Macchi €.205
Veltro perfettamente restaurato che
tanta ammirazione ha destato all'e-
stero awvia il suo 0B.605 in occa-
sione del 500 anniversario della co
stituzione del 4° Stormo.Si possono
notare interessanti particolari del
la capottatura e del carrello di
questo illustre progenitore dell'o-
dierno Veltro 2 dell'Aeronautica
Macchi.Gli unici dettagli che "tra-
discono" la ricostruzione del veli-
volo sono le carenature delle armi
da 20 mm.non originali,l'antenna a
frusta dietro la gobba per 1'appara
to rice-trasmittente moderno e le
connessioni elettriche che escono
da sotto la fusoliera(l'avviamento
era ad inerzia con manovella).(foto
P.Francois - IPMS Roma).

DALLA REDAZIONE

Nel numero scorso del Notiziario siamo purtroppo incorsi in un errore nel-
1'articolo di PAOLO BOLOGNA sulle Uniformi della Cavalleria Piemontese
1833-1848.per una svista a pag.4 sono state invertite le due colonne di

testo.Ce ne scusiamo con 1'autore e con tutti i lettori.
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UN INTERESSANTE ROsATELLI!IL CR.30

Nato dalla fervida mente del capo progettista del neo costi-
tuito complesso produttivo aeronautico della FIAT,sorto nel
1926 dopo 1'assorbimento della Societad Aeronautica d'Italia,
i1 CR 30 fu i1 primo della fortunata serie di velivoli che
Celestino Rosatelli progettd durante la sua collaborazione
con 1'industria torinese.

Quando nel 1930 Rosatelli mise allo studio,su richiesta del
Ministero,quello che divenne poi i1 CR 30,poté servirsi del-
la propria quasi decennale esperienza nello sviluppo e 1'im-
piego dei caccia tipo CR,CR 1,CR 10,CR 20 e CR ASSO,nonché
dell'ottimo motore "A 30 RA".Quest'ultimo,derivante dalla se
rie AS2,AS3,AS5 realizzati dalla FIAT su progetto dell'Ing.

Zerbi per gli idrocorsa italiani destinati alla coppa Schne-
ider,erogava 550-600 CV continuativi e circa 700 massimi al
decollo,fornendo un buon rapporto peso-potenza,consumi ridot
ti,limitato ingombro frontale e relativa sicurezza di buon
funzionamento.Attorno a questo motore nasceva il progetto
del CR 30,completato a tempo di record per il Meeting Inter-
nazionale di Zurigo del 1931,dove due dei prototipi magi-
stralmente pilotati dal Magg.Cassinelli(MM.166,media 343 Km/
h.)e dal Ten.Scapinel1i(MM.164,media 336 Km/h.),si aggiudica
vano la prestigiosa Coppa Dal Molin,precedendo i pil quotati
velivoli stranieri,alcuni dei quali a carrello retrattile.

Dopo Ta parentesi sportiva e conclusasi la serie di prove
valutative per Ta messa a punto definitiva,nel 1933 prendeva
forma gradualmente Ta produzione di serie.Nello stesso anno
un esemplare veniva inviato in Cina,paese interessato all' ac
quisto senza tuttavia ottenere esito favorevole,causa 1'av-
versione delle locali autorita militari all'adozione di veli
voli impieganti motori in linea.Nella primavera del 1934 ini
ziava la consegna dei primi esemplari ai reparti della cac-
cia italiana,principalmente al 1° Stormo di Campoformido ed
al 2° Stormo a Mirafiori.Acquisita la nuova macchina,i pilo-
ti di Campoformido,guidati dal Col.Da Barberino e dal Cap.Mo
scatelli,comandante la sezione acrobatica,effettuarono un ra-
id di 2400 chilometri,facendo tappa ad Udine,Stoccarda,Bru-
xelles,Parigi,Tours,Lione,Torino e ritorno ad Udine, suscitan
do nel loro viaggio notevole ammirazione per il grado di pre
parazione raggiunto dai valenti piloti italiani.

Oltre che sul territorio nazionale i1 CR 30 operd anche nel-
le colonie:nel 1935 1'8°Gruppo del 2° Stormo C.T.si trasferi
va a Bengasi,seguito nel 1936 dal Comando di Stormo e dal
13° Gruppo,compiendo missioni operative.Causa 1'entrata in
servizio del CR 32,7a produzione cessd nel 1935 alla quota

In questa foto del secondo prototipo,MM.165,presa quasi dalla stessa ango-
lazione della precedente,? possibile notare la mancanza del tubo Venturi
sul montante anteriore esterno dell'ala destra,la mancanza delle alette
compensatrici degli alettoni e un minor numero di fessure di ventilazione
sulla parte sinistra della fusoliera,sotto gli scarichi del motore.(foto

A.M.I.via P.Francois).

di 124 esemplari di serie (a partire dalla MM.2412).Di que -
sti alcuni furono poi convertiti in CR 30B,altri vennero ce-
duti all'Austria assieme ai CR 32 Bis.Gli esemplari italiani,
dopo essere stati rimpiazzati nei reparti,vennero utilizzati
sino al 1943 presso le scuole di addestramento caccia e bom-
bardieri.

DESCRIZIONE TECNICA

Ala biplana con i1 solo piano superiore dotato di alettoni;
Struttura formata da due longheroni in tubo trafilato in du-
ralluminio;Centine e false centine in tubetto quadro di dural
Tuminio con struttura triangolare;Attacchi in acciaio e ri-
vestimento in tela.Fusoliera con struttura in tubi di dural-
luminio e collegamenti in acciaio,rivestimento in lamiera
per la parte anteriore fino all'abitacolo,parte dorsale e in
corrispondenza del ruotino di codajparti rimanenti in tela.
Impennaggi con struttura in duralluminio e rivestimento in
tela,stabilizzatore regolabile in volo.Carrello a triciclo
posterioresruotino di coda orientabile,gambe di forza di ti-
po oleo-elastico e ruote con freni ad aria conpressa.
Motore FIAT A 30 RA,12 cilindri a V in linea, sviluppante
600 CV a 2660 giri a bassa quota,azionante una elica bipala
con passo variabile a terra.Installazioni possibili:Apparato
rice-trasmittente del tipo RA 80-I,macchina foto- -planimetri
ca 13 x 18 tipo AP 10 oppure AGR61,cassetta Tancia bombette
in luogo della macchina foto-planimetrica.Armamento normal-
mente costituito da due mitragliatrici SAFAT cal.12,7 in fu-
soliera,davanti al posto di pilotaggio,dotate ciascuna di
mille colpisin alternativa potevano essere montate due SAFAT
cal.7,7.

CARATTERISTICHE
AP et AP O c it s i st s siatoralateloleropaleressramimetd 10,50 m.
24566 500 000660030 BOBOR00BR00G63660 000k 7,88 m.
N 1560 a0 B 6 0 RS BaIBG G AR ATk A o S RET 2,78 m.
S EPHIEIG EUEIRRS 60868060 0608066 808080800 56A 27,05 mq.
A0 &) WD 060600066 0000603600600006000 03600 1.345 kg.
CErIE0 W11 066 000006006006668608583500830600006 550 kg.
Peso totale.......... T I S G e DA ot 1.895 kg.
VelocitalmaxsSUllITEme s i iz ssieiotslsosererorsseloto atarsle 322 km/h.
U (Mt 5 6.0 0000 0GB A AT O 008 DR R 319 km/h.
AE3 000EM e riis s eissots e s s ireroes e 351 km/h
1Bl 6 060606600006 00000000 966005 330 km/h
VEUCEUEE DIIES50060606060866000600860066 6660 110 km/h.
SaliiitagaRl000M:iereie oere oot e s e in 1'25"
Saliita a3 0000M. ek st sine s snis s in 5'40"
S ta a5 D00HMST Gt ersis st i s oistals o ateleatale in 11'40"
Autonomia a 310 km/h.(con carico massimo di
combustibile parila 15430) . «..eeedioeeioniteoonie 2h45"
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FIAT CR. 30

DISEGNO DI/DRAWINGS BY:
ANDREA CHIAPPONI I.P.M.S.-MODENA

IL MODELLO

La base di partenza & i1 kit Supermodel 1/72 del CR 32.I1 la
voro consiste nell'eseguire all'inverso la riduzione ge
nerale delle dimensiori che ha segnato 1'evoluzione dal CR
30 al 32.11 tutto & un pd complesso,per cui mi limito a dare
delle indicazioni di massima:stard alla fantasia e abilita
dei singoli fare delle scelte,confrontando kit e disegni.

FUSOLTERA

Va a]1uﬁ§ata in totale di 5 mm.scarsi{il kit & gid un p&"lun
go” per un CR 32)incremertata di 1 mm.in altezza e 1arghezz§
alla sezione maggiore;questo mm.si pud serenamente trascura-
re,ma,a chi vuole togliersi lo sfizio,suggerisco di asporta-
re i1 dorso,dalle scanalature delle armi alla gobba compre-
sa,e realizzare cosi a parte cofano e copertura abitacolo(a
quest‘ultima si potranno comodamente “appendere", un pd di
dettagli interni).Sulla fusoliera(ridotta ad una “vasca")si
potrd cosi intervenire piu comodamente,modificando la sezio-
ne e inserendo i1 tassello d'allungamento subito dietro i1

2

bordo d'uscita alare(questa procedura & la pid idonea per ot
tenere un biposto)piu i dettagli della zona abitacolo.Se ci
si risparmia la fatica,la fetta extra va invece aggiunta pri
ma dei piani di coda per non alterare i1 posizionamento del-
1'abitacolojoppure si pud scegliere un taglio a zig-zag:infe
riormente dietro 1'ala e superiormente dietro la gobba,unitT
orizzontalmente da un taglic sotto 1'abitacolo poi sfalsando
il tutto di 3 mm.In tutti i casi 1'allungamento & di 3 mm.;
un altra fettina da 1,5 mm.serve a spostare in avanti il
blocco riduttore-serbatoio olio(la zona alettata,per capir-
ci)rispetto al sottostente radiatore;le slette citate vanno
eliminate per gli esemplari delle prime serie.A questo punto
si possono creare con Jo stucco le gobbe sopra gli scarichi
(1 mm.di spessore max.)che "sfumano" verso le griglie di
sfiato(da stuccare e reincidere).

PIANI DI CODA

Da modificare secondo i disegni;per incrementarne 1'apertura

conviene ispessire un pd con del plasticard i1 raccordo in
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DALL'ALTO IN BASSO

Sulla foto originale il pilota del CR.30
MM.2451,2° St.,8° Gr.,92a Sq.sorride al
collega che lo sta immortalando dall'ae-
reo la cui ala si vede in primo piano,for
nendoci qualche interessante dettaglio in
sovrappil.Qui siamo sopra Mirafiori nella
prima metd del 1935.(foto A.M.I.via A.Zan
fi).

Un CR.30 del 1° Stormo,MM.2475,si venne a
trovare in una posizione imbarazzante per
il pilota,ma utile per noi che possiamo
cosl dare un occhiata alla parte superio-
re dell'aereo.Osservate i leveraggi degli
alettoni con i loro tiranti.La foto & sta
ta scattata a Campoformido nel 1936.(foto

A.M.I. via P.Francois).

Fiat CR.30B,terzo prototipo(MM.166)tra-
sformato in biposto per la Coppa Bibescu.
Sul lato destro della fusoliera,subito
dietro al posto di pilotaggio anteriore e
leggermente spostato in basso,si vede il
tubo Venturi.(foto A.M.I.via P.Francois).

——




fusoliera,rendendolo pit sinile al reale.Conviere comunque
sempre giocare nelle zore di uricne,anche per le parti moki-
14, (dopo averle staccate)inserendo o asportando gl1i opportu-
ni spessori.Assottiglisre quindi 1 burdi ¢'uvecita.Abbismo no-
tato che la ceriva presenta variazioni di forma tra prototi-
pi,prima ed ultima serie(sospettiamc fosse cosi anche per
g1i equilibratori):occhio alle foto !

ALl

Vanno aumentate in corda ed apertura inserendo delle sezioni
di plasticard(o riciclando ali di un altro kit):1'ala supe-
riore va allargata di 14 mm..ed approfondita di 2,quella in-
feriore di 12(6 per semiala) e 2 rispettivamente.Suggerisco
di modificare per prima Ta corda alare,inserendo un listello
longitudinale di plasticard e dare una prima rifinitura con
stucco e carta abrasiva(le centine vanno comunque rifatte)ap
profittandone per asscttigliare i1 bordo d'uscita e corregge?
re le estremita.Poi si pud passare ad allungare le ali inse-
rendo le sezioni aggiuntive(curando di mantenere 1'allinea-
mento):7 mm.per le semiali superiori all'interno della V dei
montanti esterni e 6 mm.per le inferiori,tra i montanti e la
fusolierajcosi facendo si possono mantenere come utile rife-
rimento g1i incastri del kit:1'allineamento risulterd abba-
stanza fedele.Attenzione:per i montanti ala-fusoliera usare
una sezione pit sottile di quella fornita nel kit(tutti i
montanti,essendo piu lunghi,vanno rifatti in plasticard).Per
i1 montaggio finale pud servire,usando la vista frontale co-
me riscontro,farsi un piccolo scalo(con cartoncino,plastili-
na,scotch od altro).Conviene montare prima le due coppie di
montanti esterni per irrigidire i1 tutto,poi quelli centrali
tra ala e fusoliera(i pid "antipatici“)ed infine quelli in -
termedi.Ricordarsi di correggere in pianta gli alettoni;i
compensatori sono poi un pd grossolani:anche se risulteranno
poco visibili,una sgrossatura non gli fara male.

CARRELLO

E' un pd sovradimensionato nelle carenature ed una passata
di cartavetro ridurrad a dimensioni accettabili le bullonatu-
re megalitiche.

DETTAGLI

Approfondire le scanalature delle armi(se presenti):ricordo
che a differenze del CR 32,queste rnon erano snorgenti.Nel
kit 1o sfogo d'aria del radiatore si prolunga all'indietro
in una scanalatura;in realtéd si trattava di due distinti
sfiati d'aria,male interpretati dalle foto.Tubo di Pitut sul
montante alare esterno sinistro.

I PROFILI

1 CR 30 MM.166 - Coppa Dal Molin,Zurigo 1931:aerec in "allu-
minato”,montanti e scarichi neri,elica ed ogiva alluminio Tu
cido.Fiamme forse rosse,pil probabilmente nere.(MM.164 simi-
le,senza fiamma sotto i1 musoc e con radiatore color bronzo).
Venturi su 1° montante ala-fusoliera esterno destro.Disarma-
to.

2 CR 30 MM.2455 notturnizzato;in "alluminato",scarichi bruni
fi,montanti alari e bocche armi ir nero.Insegne alari a fon-
do bianco solo inferiormente.

3 CR 30 MM.2461 92a Sq.,8° Gr.,2° St.;Libia,1937.In "allumi-
Héto",con scarichi,montanti alari e codici in nero.Insegne
alari a fondo bianco,incerto se anche superiormente.

4 CR 30B MM.166(prototipo trasformato),Coppa Bibescu,1933.1In
"alluminato"”,montanti e scarichi in nero,punta ogiva rossa,
radiatore bronzo,elica in alluminio lucido.

5 CR 30B MM. ??? Tirana,marzo 1941 .Mimetica a due toni(chiaz
ze giallo mimetico su verde mimetico)realizzata sul campo,
ventre in "alluminato",musc giallc,fascia e croce bianche.
Insegne 3lari inferiori a fondo bianco(forse anche superior-
mente ma a fondo neutro ?7).

PER TUTTI 1 SOGGETTI:elica,faccia anteriore alluninio e po-

steriore nera;tricolori su impennaggi,con rosso verso coda ;
sigla e MM in bianco con bordino di rilievo nero.

MASSIMO CAGLIERO IPMSVC
ANDREA CHIAPRPONI IPMS-MO

DISEGNI DI/DRAWINGS BY:
ANDREA CHIAPPONI T1.P.M.S.-MODENA
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DISEGNI DI/DRAWINGS BY:
ANDREA CHIAPPONI I.P.M.S.-MODENA

FIAT ER w8 ‘
166

11 modello del FIAT CR.30 rea-
lizzato da Massimo Cagliero:il
colore generale & alluminio,
con bande rosse a raggera so-

pra e sotto alle ali.
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SCANIA T142H

MODENA

ALDO ZANFI .P.M.S.

La caratteristica pid interessante della nuova gamma di auto
carri prodotta dalla svedese Scanialed abilmente sfruttata
dalla stessa Italeri) & la modularitd di costruzione,che of-
fre ampie possibilita di scelta per 1'adattamento alle varie
esigenze di trasporto.Vengere infatti offerte ben 2506 diver-
se versioni di autocarro,realizzate a partire dagli stessi
sottoinsiemi di base,variandone g1i accoppiamenti.

G1i autotelai,per esempio,sono costituiti dagli stessi lon-
gheroni principali,e,adottando diversi tipi di traverse e di
Tongheroni interni di rinforzo,si ottengono telai delle clas

si "M"(Medium-heavy duty)per impieghi medi,"H"(Heavy duty)

per impieghi pesanti,ed "F"(Extra-heavy duty)per impieghi
particolarmente gravosijcomnpletano ¢li chassis diversi tipi
di assali e di sospensioni(a balestra tradizionali o parabo-
liche,oppure sospensioni pneumatiche), con alternative di
passo nelle varianti 4x2,6x2 e 6x4.Possibilitd di scelta vi
& anche per quanto riguarda le componenti meccaniche,con tre
tipi fondamentali di motore,da 8(sigla "82"),11(sigla "112")

e T4(sigla "142")1itri,uniti a diversi cambi e differenziali.
Vi sono poi quattro configurazioni base per la cabina di gui.

da:"G","P" ed "R" a cabina avanzata e "T" a cabina normale.
Dopo avere cosi brevemente spiegato i1 significato dei vari
termini della sigla T142H(che dunque indica che si tratta di
un autocarro a cabina normale per impieghi pesanti e con mo-

tore da 14 1itri di cilindrata),passiamo all'esame de?! model

To proposto dalla Italeri nella scala 1/24,terzo rappresen-
tante(dopo i due Volvo a cabina avanzata normale e rialzata
nella variante "Globetrotter")della nuova serie lanciata lo
scorso anno dalla ditta bolognese e che ora comprende anche
motrici M.A.N.,Mercedes ed un altro Scania,lo R142H,che si
differenzia dal tipo "T" per la cabina di guida avanzata ed
il telaio,pil corto.

E veniamo al dunque.Ill modello della motrice Scania T142H si
presenta in una robusta confezione recante sul coperchio una
immagine pittorica del mezzo reale:all'interno,i numerosi
pezzi(oltre 200)sono raccolti in ben sette sprues di diversi
colori(marrone rossiccio,nocciola chiaro,arancione,nero e
trasparente).Tutti i vari pezzi sono ben stampati,senza sba-
vature,ma,purtroppo,con un certo numero di famigerati "cer-
chietti" di stampata,presenti anche nelle parti pid piccole,
il che costringe ad un lavoro di preparazione iniziale piut-

tosto lungo e noioso,ed anche,in alcuni casi,non semplice,co

me nei pezzi 87 ed 88,nei quali bisogna rifare una parte del
dettaglio superficiale.Inoltre,almeno nell'esemplare recensi

to,vi erano alcuni ritiri nella plastica nelle parti di mag?

giore spessore,come le balestre anteriori(pezzi 11 e 12),e,
nei longheroni principali del telaio(pezzi 1 e 5),dei legge-
ri "scalini" dovuti ad un piccolo sfasamento nella posizione
degli stampi.In ogni caso,comunque,a tutto questo si rimedia
abbastanza facilmente,con stucco,carta abrasiva,pazienza ed
olio di gomito.I1 foglio delle istruzioni,di grande formato,
con brevi testi in otto lingue,é ben realizzato ed immediata
mente comprensibile,con disegni molto chiari ed immagini di
un modello finito,che danno visioni di insieme di alcuni par
ticolari,senz'altro molto utili.Sequendo le istruzioni(cosa
consigliabile,visto i1 gran numero di pezzi),si inizia con
1'assemblaggio del telaio con tutti gli annessi ed i connes-

si:sospensioni anteriori e gruppo dello sterzo(che & possibi

le realizzare "funzionante",almeno per quanto riguarda i1 mo

vimento delle ruote,anche se,secondo me,& meglio fissarlo in
una posizione qualunque),assi e sospensioni posteriori,para-
urti,parafanghi e serbatoi vari;da curare in questa fase so-
no le stuccature in questi ultimi,mentre operazioni da com-
piere sono 1'aggiunta di un fondo al pezzo 64 e 1'inserimen-
to di parti simulanti batterie ed accessori all'interno del

contenitore formato dai pezzi 61 e 65.S1 passa quindi al mon
taggio del motore,ed anche qui bisogna porre una certa atten

zione nelle stuccature,mentre sarebbe necessario correggere
la forma in sezione della parte superiore alettata del pezzo

97-98,che nella realta & in forma di otto,pid sottile al cen

tro che alle estremita.Si uniscono quindi telaio,motore,ruo-

te(i cui pneumatici sono realizzati in plastica dura,soluzio

ne che costringe ad un certo lavoro di rifinitura se si vuo-

lTe ottenere un buon grado di realismo,lavoro che sarebbe sta
to possibile evitare se i pneumatici stessi fossero stati ri

nrodotti in gomma,fatto questo che,perd,avrebbe senz'altro
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portato ad un maggior costo del modello)ed i1 gruppo del ra-
diatore e si passa all'assemblaggio della cabina di guida,
che, a causa delle buone dimensioni dovute alla grande scala
e delle ampie superfici trasparenti(che permettono una eccel
Tente visione dell'interno),offre notevoli possibilitd di
"superdettaglio".I1 grado di realismo che si pud ottenere in
questa zona,infatti,dipende dal lavoro di rifinitura che si
intende fare,poiché,per quanto i pezzi forniti nel kit diano
anche da soli un buon risultato,con una buona verniciatura e
1'aggiunta di qualche particolare si pud compiere un notevo-
le salto di qualitad;certamente migliorabili sono i sedili,
mentre molto si pud fare nella parte posteriore contenente
Te cuccette(aggiungendo,per eseyin,le tendine per 1'oscura-
mento) e sul cruscotto(dove mancano leve,levette ed interrut
tori vari).Abbastanza facilmente,poi,& possibile realizzare
aperta una delle portiere,per la presenza di opportune inci-
sioni nella parte interna dei pezzi 166 e 170,che facilitano
questa operazione;a proposito di questi ultimi pezzi,c'é da
notare un piccolo errore di forma nella carrozzeria,in quan-
to,sul lato esterno,la scanalatura inferjore deve presentare
in corrispondenza della battuta della portiera,lo stesso an-
damento di quella superiore(quella,per intenderci,dove c'é
la maniglia per 1'apertura della portiera stessa):questo det
taglio & comunque efficacemente illustrato nel disegno pre-
sente sul coperchio della scatola,a cui si pud fare riferi-
mento per la correzione.La cabina viene quindi unita al tela
io e,dopo i1 montaggio del cofano(che & possibile aprire e
chiudere in modo da rendere visibile i1 motore,ma che,perd,
presenta 1'inconveniente che i fermi esterni dello stesso, i
pezzi 202,sono stampati per Ta sola posizione di "chiuso") e
degli ultimi dettagli,il modello & pronto per un eventuale
"invecchiamento"(questo in quanto ritengo sia meglio procede
re con Ta colorazione dei vari particolari mentre si effet-
tuano le varie fasi del montaggio).

Alcuni dettagli da aggiungere al modello sono:1'albero di
collegamento dalla scatola dello sterzo al relativo piantone
in cabina(stranamente assente),le manopole per la regolazio-
ne degli specchi retrovisori esterni,le luci bianche di illu
minazione degli scalini di accesso alla cabina di guida(po-
ste,una per lato,sotto alla battuta inferiore della portie-
ra,verso la parte posteriore del vano degli scalini,e realiz
zabili con piccoli rettangoli di plastica trasparente),i ca-
tadiottri rettangolari di colore arancione posti sui lati
dei parafanghi anteriori({anch'essi realizzabili con piccoli
rettangoli di plastica trasparente,opportunamente colorati
nella parte interna)ed i tergifari anteriori;la posizione e
la forma di questi ultimi due particolari sono rilevabili
dal disegno del coperchio della scatola.Chi se la sentisse,
potrebbe poi sostituire i gocciolatoi presenti sul tetto e
sulla parte posteriore della cabina(riprodotti nel modello
con un profilo rettangolare pieno)con un profilo ad L.Le de-
cals sono ben stampate,molto lucide e comprendono uno dei ti
pi di strisce colorate tipiche per questi autocarri(e nella
posa di queste & raccomandabile una certa attenzione,trattan
dosi di decals piuttosto Tunghe),oltre a targhe che permettE
no la realizzazione di veicoli di nove differenti nazionali-
ta.Vi sono anche delle sagome color argento per la riprodu -
zione delle parti riflettenti degli specchi retrovisori,cer~
tamente una soluzione abbastanza originale,anche se di risul
tato non troppo realisticoj;consiglio pertanto di realizzare
queste parti con pezzetti di carta stagnola lucida opportuna
mente stesi.Per quanto riguarda la colorazione,i vari sprues
del kit propongono,in effetti,dei colori abbastanza attendi-
bili per i vari sottoinsiemi(telaio,motore,carrozzeria,inteﬁ
no della cabina di guida),per cui ci sarebbe anche la possi-
bilita di finire i1 modello risparmiandosi la verniciatura,
ma,in questo caso,diventerebbe decisamente evidente i1 fatto
che i1 modello & realizzatc in plastica,per cui la vernicia-
tura & comunque consigliabile,anche semplicemente riproducen
do i colori dei vari sprues.Avendo comunque la possibilita
di esaminare un depliant pubblicitario dei trattori Scania
della serie "T" in ns/nossesso (gentilmente inviatoci dalla
stessa casa costruttrice,insieme agli originali da cui sono
stati tratti alcuni dei disegni che accompagnano queste ri-
ghe),dalle fotografie in esso presenti ho ricavato le note
che seguono(che non hanno la pretesa di essere complete,in
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quanto la cosa migliore sarebbe 1'osservazione diretta di u-
no di questi veicoli).

TELAIO - Pud essere rosso oppure blu,comunque semilucido,con
il colore esteso anche,oltre al telaio propriamente detto,an
che ai gruppi delle sospensioni,al differenziale,allo ster-
z0,all'albero di trasmissione,ai vari serbatoi ed ai cerchio
nij;questi ultimi,perd,possono anche essere bicolori:mezzi
nel colore del telaio e cerchi veri e propri nel colore del-
la carrozzeria.Tra i vari particolari uniti al telajo,di di-
verso colore sono i contenitori riprodotti con i pezzi 64 e
65,che possono essere verniciati in nero,anche se il 64 sa-
rebbe,nella realtd,in plastica biancastra semitrasparente,
per poter agevolmente controllare i1 livello del Tiquido con
tenuto all'interno.I supporti del paraurti anteriore(pezzi
73 e 74 e,forse,anche 76)sono invece in metallo naturale.l
parafanghi posteriori(pezzi 83,84,85 e 86)hanno,nella realts,
la parte centrale in gomma dura,mentre le estremitd sono nel
lo stesso colore del telaio,e di questo bisognerd tenere coE
to.

MOTORE - Nello stesso colore del telaio,se questo & rosso,op
pure nero,con alcuni particolari in metallo naturale:parte
superiore delle teste dei cilindri(pezzi 91 e 92),collettori
di scarico(pezzi 113,114 e 115),"conchiglie" del turbocom-
pressore(pezzi 116 e 117) e ventola del radiatore(pezzo 106);
la marmitta,invece,& sempre nera,con il tubo di scarico an-
ch'esso in metallo naturale.Naturalmente,se si intende "in-
vecchiare" i1 modello,bisognera intervenire in questa zona
riproducendo 1'aspetto caratteristico del metallo arruggini-
to ed usurato dalle alte temperature tipico dei collettori e
del tubo di scarico,oltre che delle "conchiglie" del turbo.

INTERNO DELLA CABINA DI GUIDA - Come colore generale si pud
utilizzare un nocciola chiaro,mentre diversi particolari van
no in nero:pavimento(pezzo 145),cruscotto(pezzi 146,147 e
148),volante e relativo piantone(pezzi 149 e 150),leva de!l
cambio(pezzo 151),intelaiatura inferiore dei sedili(pezzi
152 e 153),pedali vari(pezzi 143 e 144),maniglie(pezzi 155,
159,160,161 e 163)alette parasole(pezzi 181 e 182)oltre che
altri dettagli sul cielo della cabina e sulla parte interna
delle portiere.l bordi laterali dei sedili(con 1'esclusione
dei poggiatesta) e delle due cuccette sono invece in marro-
ne pid scuro.

CARROZZERIA - Con le strisce giallo-arancio-rosse proposte
dalla Italeri,il colore generale della carrozzeria pud esse-
re 1'arancione,il giallo scuro,il blu scuro e 1'azzurro.Di
colore diverso sono invece i seguenti particolari:presa d'a-
ria e relativa tubatura rappresentata dai pezzi 197,198(nei
quali la griglia va in metallo naturale)195 e 196,maniglie
di apertura delle portiere(pezzi 207) e del cofano(pezzi
203),fermi esterni di quest'ultimo(pezzi 202),specchi retro-
visori con i relativi supporti(pezzi 204,205,206 e 208),sup-
porti delle luci di ingombro sul tetto{pezzi 191),tergicri-
stalli(pezzi 209),aletta parasole esterna(pezzo 210)e suppor-
ti dei gruppi ottici anteriori(pezzi 185 e 188)in nero opaco;
scalini esterni di accesso alla cabina(pezzi 199,200 e 201)
in metallo naturale.

L'ALTRO SCANIA ITALERI:LO R142H "TURBO TRUCK"

Come detto all'inizio,la Italeri ha abilmente sfruttato la
caratteristica di modularita di costruzione tipica dei nuo
vi autocarri Scania realizzando anche un modello della mo-
trice R142H,che si differenzia dall "T" essenzialmente per
la cabina di guida,che & del tipo avanzato.La maggior parte
dei pezzi,infatti,& uguale nei due modelli,e ciod quelli ri
guardanti telaio(che,perd,nel caso dello R142H, va accorcia-
to,in corrispondenza delle incisioni presenti sui pezzi rap
presentanti i longheroni principali)e motore con relativi
accessori e parte degli interni della cabina di guida.Ovvia
mente diverse sono,invece,le parti riguardanti 1'esterno
della cabina(due telai,per complessivi 45 pezzi,stampati in
plastica blu)ed altri particolari,come,ad esempio,il pavi-
mento della cabina stessa.Anche per i1 modello dello R142H,
quindi,si pud ripetere quanto gia detto per i1 "T",sui pre-
gi e difetti delle stampate,sempre ben realizzate e con buo
ni dettagli,ma,purtroppo,sempre con un certo numero di "cer
chietti" dovuti agli estrattori e con qualche ritiro nelle
parti di maggiore spessore,difetti questi che,peraltro,sono
abbastanza facilmente eliminabili.E' sempre consigliabile
sequire la sequenza di montaggio proposta nelle istruzioni,
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visto i1 numero elevato di pezzi ed anche il fatto che al-
cuni di essi non devono essere utilizzati,essendo previsti
solo per i1 T142H e non per 1'"R".Come parti mobili abbiamo,
oltre alle ruote anteriori sterzanti,anche 1'intera cabina
di guida,che pud essere ribaltata in avanti per mostrare i1
vano del motore.Particolare aggiuntivo fornito in questo mo
dello e non presente nel kit della versione con cabina nor-
male & un vistoso spoiler,da posizionare,tramite una appo-
sita intelaiatura,sul tetto della cabina e su cui & previ-
sta 1a posa di una scritta "TURB0",di buone dimensioni,pre-
sente nel foglio delle decals,che,anche in questo caso,per-
mette di scegliere 1'immatricolazione del veicolo tra quel-
Te di nove autocarri di differenti nazionalita.

Concludendo,si pud senz'altro dire che entrambi i modelli
valgono per intero quello che costano,sia dal punto di vi-
sta puramente quantitativo(di plastica,nelle scatole,ce n'é
davvero molta,ed i modelli,una volta finiti,sono di dimen-
sioni abbastanza notevoli),che,sopratutto,qualitativo(che &
poi i1 punto pit importante).Il risultato finale dipende e-
sclusivamente dall'abilita e pazienza del modellista,ed an-
che i meno esperti possono ricavare da questi kits buone
riproduzioni di due interessanti veicoli. L

1 DISEGNI IN QUESTA PAGINA ILLUSTRANO GLI
INTERNI DELLA CABINA DI GUIDA DELLA MOTRI
CE SCANIA T142H/THE DRAWINGS IN THIS PAGE
SHOW THE INTERIOR OF THE SCANIA T1424
TRUCK

DISEGNI DI/DRAWINGS BY:
ALDO ZANFI I.P.M.S.-MODENA
DA PELLICOLE DI/BASED ON FILMS BY:

GIORGIO COSTA

I modelli recensiti sono stati gentilmente forniti da RIPA,
distributore italiano dell'ITALERI,che vogliamo qui ringra-
ziare.Si ringraziano inoltre,per la collaborazione prestata,
i soci Giuliano Venturelli e Carlo Pecchi,del Centro I.P.M.
S.di Modena,ed i1 Dr.Ing.Alessandro Bonati.

Many thanks to Mr.Per Fagerholm of SAAB-SCANIA,Scania Divi-
sion,for the information provided about the T142H truck.

1.P.M.S.-FIRENZE



AUTOCANNONI DA 90/53

DI ARMANDO ROsSSI

In seno al Regio Esercito ebbero un notevole sviluppo ed im-
pulso sia durante i1 primo che i1 secondo conflitto mondiale,
i cosidetti autocannoni.Fin dallo scoppio nel 1915 della Pri
ma Guerra Mondiale gli italiani apprestarono alcuni veico-
1i armati di cannoni di vario calibro.Fra questi ricordiamo:
1'autocarro SPA 9000C con cannone da 102/35,1'autocarro Ita-
Ta V° con cannone AA da 76 mm.Nel periodo immediatamente suc
cessivo la fine del conflitto e negli anni che precedettero
1o scoppio della nuova e ben peggiore guerra che uomo ricor-
di fu montato su autocarro Ceirano il cannone da 75/27 CK.

Quest'ultimo mezzo prese parte al secondo conflitto mondiale
inquadrato in reparti antiaerei impiegati nell'Africa Setten
trionale Italiana.Alla vigilia della Seconda guerra Mondiale
gli organi competenti dell'Esercito cercando un pezzo antia-
ereo pil potente da affiancare al 75/46 focalizzarono la pro
pria attenzione sul cannone Ansaldo da 90/50 gia in produz1o
ne per la Marina.In base alle particolari esigenze dell'Eser
cito furono quindi emanate le norme per una definizione di
massima del nuovo pezzo da 90/53.IL cannone risultd essere
un arma di primissimo ordine e ne venne quindi ordinata la
produzione in grande serie.Chiaramente,come per tutte Te co-
se italiote,la grande serie non fu mai altro che una chimera
vanamente perseguita e mai raggiunta per cause gia ben de-

scritte altrove e si tristemente famose che non vale la pena

riprendere.I1 pezzo era originariamente montato su di una

propria piazzuola con quattro ruote semipneumatiche,in manie

ra molto simile al piu conosciuto 8,8 cm.tedesco.Come per i1

pil famoso cugino alleato si scopri che oltre ad un ottimo

comportamento AA i1 pezzo italiano aveva eccellenti caratte-

ristiche controcarro.Venne quindi studiato i1 montaggio su

scafo M41 in modo da ottenere un mezzo idoneo al tiro contro

carri,che oltre alla potenza richiedeva una notevole mobili-

ta.Purtroppo quest'ultima caratteristica venne a mancare del

tutto a causa dello scafo inadatto usato per la installazio-

ne.Si procedette quindi al montaggio di soli 30 semoventi in

attesa di poter disporre dei nuovi scafi di P.40.1 semoventi

nati originariamente per 1'impiego in Russia furono tuttavia

trattenuti in patria a causa dei difetti citati e inviati in

Sicilia giusto in tempo per combattere 1o sbarco alleato.Tut

ti i mezzi vennero distrutti,tranne due che catturati dagli

Americani vennero valutati e inviati negli States.Un esempla

re sopravvive tuttora conservato all'Aberdeen Proving Ground.

Oltre alla installazione su mezzi cingolati si provvide an-

che ad effettuare studi sulla possibilita di montare il can-

none su automezzi.

LP.M.S. MODENA

I1 Lancia 3/ro a causa delle sue caratteristiche di robustez
za e potenza si prestava ottimamente a ricevere la modifica
e in totale vennero montati e allestiti circa 50 autocannoni
su questo autocarro.La modifica comportava la rimozione del
cassone originario e la installazione di una piattaforma di
forma circolare,con sponde ribaltabili e stabilizzatori per
il tiro.Veniva inoltre installato un nuovo impianto elettri-
co che forniva energia per 1la taratura delle spolette.Si
provvedeva inoltre a modificare la fanaleria anteriore,i cui
fari venivani incassati nei parafanghi mentre le grigliature
del cofano motore apparivano di disegno diverso e maggiorate
per una migliore aereazione del complesso motrice essendo i1l
suo impiego previsto prevalentemente in Africa.Comunque spes
so e volentieri i mezzi appaiono nelle foto d'epoca privi di
cofanatura laterale.l sei stabilizzatori permettevano il
brandeggio e 1o sparo in qualsiasi direzione;pur con tutte
le limitazioni dovute alla altezza,alla mancanza di trazio-
ne integrale e alla pessima distribuzione dei pesi 1'autocan
none era piuttosto temuto,vista la possibilita del pezzo di
fermare qualsiasi mezzo corazzato alleato dell'epoca.Venne
inoltre studiata la installazione sul trattore Dovunque 41.
I1 tipo del Dovunque 41 prodotto dalla Breda vide anche im-
piego operativo come testimonia una foto scattata in Africa
dagli Inglesi che lo catturarono.Un ulteriore studio per la
installazione del 90/53 venne realizzata sul Dovunque 41 del
la FIAT-SPA ma non risulta che neppure un prototipo sia sta-
to allestito.La Breda produsse un semovente ruotato sempre
armato del 90/53 denominato Autocannone Blindato 102 di cui
rimane soltanto una sequenza fotografica che ritrae il pro-
totipo alle prove di tiro e durante le valutazioni di marcia

. su strada e terreno vario.

Mentre la pratica di costruire autocannoni cadde in disuso
alla fine della guerra il pezzo da 90/53,estesamente modifi-
cato nei congegni di alzo e punteria,rimaneva in servizio
nel ricostituito Esercito Italiano e nella Marina Italiana
per altri lunghi anni.Questo a riprova della ottima imposta-
zione e accurata progettazione profusa nella realizzazione
di questo pezzo.

NOTE ALLE TAVOLE

I disegni riportano un Lancia 3/ro modificato per ospitare
il cannone da 90/53.1 disegni mostrano sia la piattaforma e-
stesa per il tiro sia ribaltata per i1 movimento del mezzo
su strada.Rispetto ai Lancia 3/ro di serie si notano le gri-
glie di disegno diverso,i nuovi fanali incassati nei para -
fanghi(alimentati dall'impianto elettrico supplementare in-

Un autocannone da 90/53 su Lan
cia 3/ro catturato.le condizig
ni del mezzo appaiono piutto-
sto critiche,segno di un pro-
lungato uso nel particolare
clima desertico.la foto permet
te di apprezzare quei piccoli
particolari che distinguono
gli autocannoni Lancia dai mo-
delli di serie prodotti dalla
ditta torinese.Notiamo il dise
gno del parabrezza leggermente
modificato,la presenza dei nuo
vi fanali ircassati nei para-
fanghi e alimentati elettrica-
mente.Anche qui il mezzo appa-
re privo di cofanalura latera-
le.Notevole il particolare del
la sistemazione della piazzola
e delle gambe di forza predi-
sposte per lo spostamento su
strada.Caratteristico il mas-
siccio avviatore ad inerzia
che rendeva inequivocabile la
identificaziore di questo otti
mo autocarro italiano,molto ap
prezzato anche dagli eserciti
nostri alleati e non nel secon

do conflitto mondiale.
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stallato per la taratura delle spolette delle granate del
cannone) e il parabrezza leggermente modificato.Nella parte
posteriore della cabina era spesso portata una copertura av-
volgibile di materiale protettivo che riparava la prima dal-
le vampate prodotte dallo sparo.Per il resto il mezzo era i-
dentico agli autocarri di serie da cui derivava.l restanti
disegni riguardano lo studio per la installazione del 90/53
su telaio FIAT-SPA Dovunque 41,sono tratti da quelli di fab-
brica senza nessuna modifica da parte mia.Non so se di que-
sto esemplare siano mai stati costruiti prototipi o mock-
up.Chiunque avesse maggiori informazioni & pregatc di farme-
le avere. L
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#B-339K 'w@wz,,

Durante 1'estate del 1980 ho avuto la fortuna di poter segui
re,e con vivo interesse,i primi collaudi del prototipo della
versione da appoggio tattico dell1'MB-339,1a K.

L'aspetto generale del nuovo velivolo & essenzialmente
quello dell'addestratore da cui deriva,con 1'esclusione del-
la parte anteriore,totalmente diversa:nuovo & infatti i1 mu-
setto,pid appuntito e leggermente pid alto,mentre 1'a
bitacolo & monoposto;inoltre,nella zona latero-inferiore, vi
sono le carenature di due cannoni DEFA da 30 mm,che conferi
scono all'aereo un aspetto "prepotente",che sfuma poi nell'e
leganza delle linee generali.lL'Aermacchi ha battezzato To

MB-339K con i1 nome "Veltro 2".

CARATTERISTICHE DEL VELIVOLO

Impianto propulsivo:un turboreattore a flusso assiale Piag-
gio(FIAT/Rol11s-Royce)Viper Mk.632-43 da 1960 Kg.di spinta.
Capacitd di combustibile:interna 2031 1itri(1031 in fusolie-
ra e 1000 nei due serbatoi d'estremitd),pit due serbatoi sub
alari da 425 1itri 1'uno.La capacita totale & quindi di 2881
Titri.

Dimensioni:apertura alare 11,045 m.;lunghezza 10,927 m.;al-
tezza 3,900 m.;superficie alare 19,30 mq.

Pesi:a vuoto 3174 Kg.;massimo al decollo senza carichi e-
sterni 4978 Kg.;massimo al decollo 6150 Kg.;carico alare
257,92 Kg/mq.

Prestazioni:velocitd massima 889 Km/h.a quota O(Mach 0,726);
velocitd massima permessa 926 Km/h.(Mach 0,85);velocita di
atterraggio 165 Km/h.;velocitd ascensionale iniziale 38,1
m/s al peso di 6150 Kg.;salita a 9150 m.in 9 min. e 9 sec.;
tangenza pratica 13565 m.;missione tipica da 376 a 842 Km.;
autonomia di trasferimento oltre 2400 Km.

Armamento:due cannoni DEFA Type 553 da 30 mm.con 125 colpi
per arma fissi in caccia in fusoliera,pit sei punti d'attac-
co subalari per 1815 Kg.di carico bellico.

IL MODELLO

Per 1a realizzazione di un modello del "Veltro 2"bisogna u-
tilizzare i1 kit dell'addestratore biposto MB-339A prodotto
dalla ditta varesina Cunarmodel con mezzi artigianali,per
cui,in questo caso,é del tutto superfluo parlare di sbavatu-
re,imperfezioni dello stampo,ecc.;gli stessi fratelli Gualdo
ni,titolari della Cunarmodel, mi hanno infatti precisato che
il Toro modello & rivolto a modellisti che non siano alle
prime armi.Perd,se consideriamo che i1 loro & 1'unico model-
1o al mondo dell'MB-339,nella universale scala 1/72,1a rari-
ta del pezzo ripaga senza dubbio del lavoro di stuccatura e
rifinitura che dovra essere esequito.

La prima operazione da compiere,seguendo le istruzioni conte
nute nel kit,riguarda 1'assemblaggio della parte posteriorg
della fusoliera,a cui andrd aggiunto i1 tubo di scarico per
il reattore:per realizzare questo particolare,consiglio di
procurarsi un tubicino di plastica od altro materiale di 6
mm.di diametro e di lunghezza 20 mm.,che dovra essere incol-
lato all'interno della parte terminale della fusoliera,al fi
ne di evitare di lasciare un antiestetico "vuoto“,visibi]g
osservando i1 modello finito da dietro.Segue quindi 1'assem-
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blaggio delle semiali,dopo la preventiva verniciatura dei
condotti delle prese d'aria alla radice delle stesse in gri-
gio chiaro lucido Humbrol 40/G14, e dei vani del carrello
principale in verde scuro opaco Humbrol 30/M3.Si prosegue
poi posizionando nel vano dell'aerofreno il pezzo fornito
nel kit e chiudendolo con la parte inferiore della "pancia"
della fusoliera.Inizia ora i1 montaggio della parte anterio-
re della fusoliera,che andrd poi unita alla restante parte.
Particolare molto importante,da non dimenticare,é& che il mu-
setto deve essere leggermente rialzato,mediante 1'inserimen-
to di una sezione di plasticard da 1 mm.di spessore{vedi fo-
to 1)opportunamente posizionata;quindi si uniranno i1 pavi-
mento dell'abitacolo,il cruscotto e le consolles laterali,
che devono essere autocostruite(vedi foto 2),oltre alla para
tia posteriore dell'abitacolo,anch'essa da autocostruire,da
fissare all'interno della fusoliera.Quest'ultima operazione
& indispensabile per poter continuare nella modifica della
parte anteriore,in quanto servird da appoggio per un pezzo
di plasticard che andrd a chiudere i1 "buco"corrispondente
al posto di pilotaggio posteriore dell'MB-339A;su questo pez
zo di plasticard verrd quindi incollats la carenatura poste?
riore della capottina dello stesso.lLa fusoliera ed i1 muset-
to verranno poi sagomati con 1'uso di tanto stucco e moltis-
sima pazienza(vedi foto 3).Si procede ora con 1'unione della
fusoliera con le ali,completate dei serbatoi d'estremita e
dalle paretine antiscorrimento e con il fissaggio dei piani
orizzontali di coda.Anche in questa operazione & indispensa-
bile 1'uso dello stucco,per eliminare sgradevoli “protuberan
ze" e "gradini”.Una certa quantita di stucco & da applicare
anche alla parte infero-anteriore della fusoliera,per ripro-
durre la giusta curvatura cel profilo dell'MB-339K,maggior-
mente convesso di quello della versione A.Si applicano quin-
di Te carenature dei due cannoni DEFM:questi due pezzi posso
no essere ricavati dal modello MB-326K prodotto dalla stessa
Cunarmodel,oppure realizzati sagomando pezzi di sprue di for
ma allungata(vedi foto 4).Prima di fare questo,peré,bisogne:
rd incidere,per esempio con un minitrapano,gli alloggiamenti
da cui spuntano le estremita delle due bocche da fuoco;que-
ste ultime,poi,sono state da me riprodotte utilizzando un a-
go ipodermico di piccolo diametro che presenta il vantaggio
di essere gia forato,e che conferisce, a lavoro ultimato,il
massimo realismo ai cannoni.L'assemblaggio prosegue con il
posizionamento delle pinne ventrali di fusoliera,dei piloni
subalari(i cui ganci di fissaggio devono essere auto-costrui
ti)e degli ipersostentatori,abbassati,in fase di apertura.0-
perazione importante,a questo punto,2 quella dell'autocostru
zione del tettuccio dell'abitacolo,che pud avvenire nel modo
descritto qui di seguito.Si realizza in legno la sagoma tri-
dimensionale della capottina,che costituira il "maschio",e
subito dopo la "femmina",riportando su un foglio di compen-
sato la sua forma in pianta,sovradimensionandola leggermen-
te.Bastera fissare un piccolo foglio di acetato trasparente
sulla "femmina",scaldarlo con la fiamma di una candela e
stampare i1 tettuccio utilizzando i1 "maschio".Quindi si do-
vrd riprodurre tutta la pannellatura,cancellata dalle abbon-
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1) Assemblaggio della parte anteriore della fusoliera,ed unione con quella
posteriore.Notare che il profilo del musetto & stato corretto mediante 1'in
serimento di una sezione di plasticard di 1 nm.di spessore.

2) Preparazione dell'abitacolo,delle consolles laterali e del seggiolino e-

iettabile;la paratia posteriore & gi2 stata inserita.

3) Inizia il lavoro pil impegnativo:dopo aver chiuso il vuoto lasciato dal
secondo posto di pilotaggio ed aver fissato la carenatura posteriore della
capottina dell'MB-339A,si risagoma il musetto,per ottenere quello dell'MB-
339K.L'abbondante stuccatura cancella praticamente tutta la pannellatura,

che verrd in sequito reincisa.

4) Con 1'unione delle semiali e dei piani orizzontali di coda il modello co
mincia ad assumere il suo aspetto definitivo.Anche nella parte inferiore S0
no state eseguite delle stuccature,per eliminare tutte le eventuali discon-

tinuitd superficiali e modificare la curvatura del musetto.

5) Elaborazione del seggiolino eiettabile ed incisione della pannellatura

sono visibili i due portelli di accesso al vano dell'avionica e quelli dei
poggiapiedi(uno al centro del muso ed un'altro sulla carenatura del canno-
ne):su questi ultimi si dovrd applicare,in corrispondenza dell'incisione su
periore,una strisciolina di plasticard di 0,5 mm.di spessore e 2 mm.di lun-

ghezza.

18

6) Questa vista parziale del modello finito permette di notare diversi det-
tagli:la piccola antenna ed il tubo di Pitot sul muso,davanti al parabrezza,
gli specchietti retrovisori posti all'interno della parte mobile della ca-
pottina,le "corna" frangitetto del seggiolino eiettabile ed i vari cavi che
collegano le scatole nere presenti dietro a questo con la paratia posterio-

re dell'abitacolo.

7) Ed ecco il modello finito.Notare i flaps in posizione abbassata ed il

dettaglio della centina alare.La colorazione & stata esequita ad aeropenna.
(Tutte le foto sono dell'autore).



danti stuccature,mediante incisioni praticate con un taglia-
balsa finissimo;bisognera anche correggere la parte del ti-
mone di direzione,stuccando 1'incisione presente nel modello
e tracciandone un'altra 2 mm.pit in alto.

UTtimi particolari da aggiungere sono i1 collimatore,da posi
zionare sulla parte superiore del cruscotto,le due antenne
piane sui lati della deriva e le altre:una sulla parte supe-
riore del muso,una seconda sul dorso della fusoliera ed una
terza nella parte infero-anteriore della stessa.Da autoco-
struire sono anche i1 tubo di Pitot situato sul lato sini-
stro del parabrezza e quello sul bordo d'attacco del piano
verticale,e le due luci ubicate sul dorso della fusoliera e
sulla sommita della deriva.Si fissa infine i1 parabrezza e
si pud iniziare la colorazione.Dopo aver dato una prima mano
di bianco opaco Humbrol 34,per rilevare eventuali difetti di
stuccatura,le superfici superiori devono essere verniciate,
meglio se con 1'aeropenna,in color sabbia opaco Humbrol M94
schiarito con bianco opaco,nella proporzione 1:1;successiva-
mente,servendosi di una mascherina,si realizzeranno le chiaz
ze verdi con i colori Humbrol HU-7 ed HU-8.Le superfici in-
feriori andranno verniciate con una miscela di 8 parti di
azzurro opaco Humbrol M89 e 2 parti di bianco opaco.Le punte
del musetto e dei serbatoi d'estremitd sono in grigio Hum-
brol 40.La fase finale dell'assemblaggio consiste nel posi-
zionare i1 carrello ed i portelli relativi,il cui spessore
va ridotto.G1i interni dell'abitacolo possono poi essere ar-
ricchiti con 1'aggiunta di quattro scatole nere,collegate
con diversi cavi alla paratia posteriore.Segue 1'elaborazio-
ne del seggiolino eiettabile con 1'autocostruzione delle
"corna" frangitetto,della struttura posteriore(realizzabile
con sprue filato a caldo),delle maniglie di espulsione(una
centrale ed una sul lato sinistro)e delle cinture di sicurez
za con relative fibbie(vedi foto 5).Dopo aver verniciato 1a
intelaiatura del tettuccio in color sabbia esternamente e ne-
ro opaco internamente,si fisseranno tre specchietti retrovi-
sori precedentemente autocostruitijla capottina pué quindi
essere fissata in posizione aperta con colla tipo Vinavil(ve
di foto 6).1 carichi subalari che ho applicato al mio model-
1o sono 4 bombe Mk.82 da 500 1b.(provenienti dal kit dello
A-4 Skyhawk dell'Hasegawa) e 2 lanciarazzi Matra LR 155(pro-
venienti dal kit del Tornado dell'ltaleri).Tutte le insegne
vanno dipinte a mano(in particolare,la scritta "Veltro 2"pud

essere realizzata con inchiostro di china bianco),ad eccezio
ne della immatricolazione civile I-BITE,riproducibile con
trasferibili a secco di 2,1 mm.di altezza.A modello finito,
per migliorare i1 fissaggio delle insegne,conviene applicare
uno strato di vernice trasparente opaca Letracote Matt 103.
La conversione del modello cell'Aermacchi MB-339A in MB-339K
€ indubbiamente laboriosa ed impegnativa,ma grande sard la
soddisfazione derivante dall'aver realizzsto un pezzo unico
da aggiungere alla propria collezione.

COLORAZIONE/COLOURS

INTERNI DELL'ABITACOLO/COCKPIT INTERIORS:

Colore generale/General colour:Grigio/Grey Mo-Lak LR4.
Seggiolino eiettabile/Ejection seat:Nero opaco/Matt black
Humbrol 33 + Grigio opaco/Matt grey Humbrol 27.

VANI DEL CARRELLO E DEL FRENO AERODINAMICO/UNDERCARRIAGE AND
AIRBRAKE WELLS:Verde scuro opaco/Matt dark green Humbrol
30/M3.

SUPERFICI SUPERIORI DI ALI E FUSOLIERA/WINGS AND FUSELAGE
UPPERSURFACES:Fondo in giallo sabbia opaco Humbrol 94 + bian
co opaco Humbrol 34,chiazze nei verdi medio Humbrol HU-8 e
scuro Humbrol HU-7/Background:matt sand yellow Humbrol 94 +
matt white Humbrol 34;bands:medium green Humbrol HU-8 and
dark green Humbrol HU-7.

SUPERFICT INFERIORI/UNDERSURFACES:8 parti di azzurro opaco
Humbrol M89 + 2 parti di bianco opaco Humbrol 34/8 matt
middle blue Humbrol M89 + 2 matt white Humbrol 34.
DETTAGLI/DETAILS:Gambe dei carrelli/Undercarriage legs:Argen
to opaco/Matt silver.Pannelli parafiamma davanti ai cannoni
e parte esterna del cono di scarico/Guns fire-screen panels
and exhaust external surface:Metallo naturale/Natural metal.
Punte del musetto e dei serbatoi d'estremitd/Nose and wing-
tip tanks tips:Grigio/Grey Humbrol 40.

Bombe/Bombs:Verde scuro/Dark Green Mo-Lak LBX1.
Lanciarazzi/Rocket Tlaunchers:Cono anteriore in nero Humbrol
33 e corpo cilindrico in Chrome Silver Pactra/Black Humbrol
33 front cone and Pactra Chrome Silver body. o

Interessante immagine delle superfici inferiori del "Veltro 2",che permet
te di notare numerosi dettagli,quali prese d'aria,antenne,ecc.(foto AER -
MACCHI).
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NELLA PAGINA A FIANCO:

Tre foto che mostrano 1'elegante linea dell'ultimo velivolo realizzato
dalla Aermacchi,1'MB-339K.Evidente la carenatura del cannone DEFA sul la-
to sinistro,che costituisce,insieme ad un'altra arma uguale,l'armamento
di lancio dell'aereo;nelle immagini al centro ed in basso il "Veltro 2"
sfoggia anche alcuni carichi subalari,tipici per missioni di appoggio tat
tico ravvicinato:bombe a caduta libera e lanciarazzi.Da notare anche i
differenti serbatoi d'estremiti:nelle prime due foto questi sono pratica-
mente uguali a quelli comunemente portati dagli MB-326,mentre in quella

in basso,invece,appaiono i serbatoi ora standardizzati su questo velivo-
lo,di capacit3 maggiore dei precedenti.(foto AERMACCHI).

IN QUESTA PAGINA:

Due immagini del muso del "Veltro 2".Sono ben visibili molti particolari:
ad esempio il portello di accesso al vano contenente le munizioni per il
cannone destro ed il settore resistente alle vampe dello stesso.Da notare
anche diversi dettagli delle gambe del carrello.(foto AERMACCHI).
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UNIFORMI DELLA CAVALLERIA
PIEMONTESE 18331848 i parTe

MONTURA {truppa ed Ufficiali)

SELLA - MAlltungara" in cuoio grasso naturale;le 2 fonse per pistola con
bordo metallico,appese all'arcione sotto la gualdrappa,vennero sostituite
nel 1843 dalla fonda per il pistolone,posta sul lato destro.Coperta in pel
le rossa e groppiera in cuoio nero;martingala falsa al pettorale in cuoio
nero e accessori in ferro lucidato.Gli Ufficiali portavano alla martingala
un rosone d'argento sbalzato con testa di Medusa,contornata da fasci di
raggi.la sella descritta era quella in uso per la truppa;il Regolamento
prevedeva la sua adozione anche da parte degli Ufficiali,ma questi ultimi
la usavano solo in campagna,preferendole,nell’uso quotidiano,selle pid co-
mode e leggere,di tipo inglese.

BRIGLIE - Erano doppie,in cuoio nero,con anelli,barbozzale e fibbie in fer
ro lucido.Il morso era a cannone vuoto e senza libertd di lingua,con bran-
ca superiore triangolare ed inferiore ad S rovescia.Gli Ufficiali avevano
gli accessori in argento cesellato ed il frontale ornato con 5 borchiette.
REDINI - In cuoio nero con fibbia in ferro lucido.

GUALDRAPPA - In panno turchino scuro,ampia a coprire sella e fonde,aveva
i vertici anteriori semicircolari e posteriori arrotondati;bordata con gal
lone del colore distintivo largo 5 cm.portava,agli angoli posteriori,le ci
fre reali con corona,ricamate in bianco per la truppa ed in argento per
gli Ufficiali.Veniva fissata con un fascione in lana turchino e correggio-
le nere di ritegno all'arcione.Durante le operazioni in campagna veniva a-
dottato un savrassella di pelo di montone,nero,che veniva stretto sopra la
gualdrappa con lo stesso fascione;esso rendeva pil confortevoli i trasferi
menti a cavallo e permetteva,con i suoi tasconi,di aumentare lo spazio di-
sponibile alle "impedimenta" del cavaliere.

VALIGIA - Di cuoio bollito,cilindrica,ricoperta in panno turchino scuro a-
veva un gallone del colore distintivo che ne ornava i lati circolarijera
fissata alla paletta della sella ed il coperchio si chiudeva con 3 cin-
ghiette di pelle nera con fibbie metalliche.

ARMAMENTO (truppa ed Ufficiali)

PISTOLA da Cavalleria mod.1829/'33 - Arma ad avancarica con canna in ferro
fucinato lunga cm.20,senza mirino e ad anima liscia di am.17 di calibro,a-
dottava piastra a pietra focaia derivata da quella delle armi francesi di
inizio secolo.Aveva cassa in nove lunga sino a metd canna,fornimenti in
ferro lucido e bacchetta in cassa (poi abolita nel mod.1833);veniva anche
utilizzato il precedente mod.1814,che si distingueva da quello descritto
per avere il fusto che giungeva sino al vivo di volata.

MOSCHETTO da Cavalleria mod.1833 - Ad avancarica,calibro 17,5 mm.ad anima
liscia,aveva la canna lunga cm.47 in ferro fucinato con culatta quadra,pri

== |1 ‘
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RANGONA E GANCIO

BANDOLIERA E GIBERNA DA UFFICIALE

va di mirino.La cassa era in noce e lasciava scoperta metd canna;non aveva
la sede per la bacchetta,che veniva agganciata all'apposito cinturino.l'a-
sola con la campanella per il gancio della rangona era in ferro,come tutti
gli altri accessori,ed avvitata sul lato sinistro della cassa all'altezza
del ponticello.Ai "Cavalleggeri di Sardegna" verne dato in dotazione il
moschetto mod.1833 modificato con 1'adozione del sistema di sparo a percus
sione,del congegno di mira e della baionetta(con lama della lunghezza di
cm.45).

PISTOLONE da Cavalleria mod.1843 - Arma moderna,aveva la canna rigata,lun-
ga cm.34 con 8 spire e calibro 17 mm.,con culatta ottagonale,mirino a tra-
guardo di mira.L'acciarino era incassato e fissato da due vitij;in alcuni
modelli la cartella era ridotta sul tipo delle analoghe armi inglesi.Il
fusto,in noce,non aveva la sede per la bacchetta e giungeva sino a mezza
cannajsulla faccia destra del calcio un apposito gancio a paletta fissava
1tarma alla rangona.Un caratteristico dente,posto dietro al ponticello,per
metteva al militare di impugnare pil saldamente il pistolone con la sola
mano destra.

SCIABOLA da Cavalleria leggera mod.1834 - (truppa) - Era lunga,senza fode-
ro,cm.104 ed aveva la lama curva in acciaio,della lunghezza di cm.89,5 e
larga al tallone cm.3;ad un solo filo presentava un largo squscio lungo
3/4 del totale sul lato del filo falso.L'ultimo quarto era a sezione rom-
boidale con doppio filo a punta mediana.la quardia era in ferro brunito
con intaglio a goccia,l'impugnatura in legno ricoperta di pelle nera ed av
volta da filo di ottone;il codolo filettato era stretto alla guardia da u;
bulloncine tondo.Cravatta ovale in cuoio naturale(la cravatta della scia-
bola & un dischetto di pelle che cinge la lama sotto la guardia per non ro
vinare quest'ultima quando 1'arma & riposta nel fodero).Il fodero,in Iami;
ra ripiegata e saldata,aveva la cresta asimmetrica,con 1'ala anteriore d;
cm.11 e posteriore di cm.7,5.Le due fascette con le campanelle distavano
fra di loro di c¢m.25;1'imbuto era fissato al fodero da due viti che blocca
vano anche le molle di ritegno della lama. -
SCIABOLA da Cavalleria grossa mod.1834{truppa) - Identica al modello prece
dente nei particolari,ne differiva solo perchd aveva la lama diritta,dell;
lunghezza di cm.94,5.Tale arma era in uso soltanto presso il Reggimento
"Piemonte Reale Cavalleria".

SCIABOLA da Ufficiale di Cavalleria mod.1833 - Era identica al mod.1834
per la truppa ma con guardia a tre intagli(pil tardi - 1848/49 - addirittu
ra quattro) e lunghezza proporzionata al proprietario(completa di elsa e
fodero doveva giungere sino all'ombelico).La lama era istoriata e la punta
mediana era raccordata al filo posteriore con una linea curva.Anche per gli
Ufficiali di "Piemonte" la sciabola differiva da quella degli altri Reggi-

FORAGGERE

BANDOLIERA-GIBERNA E CINTURINO
REGGI-BACCHETTA DA TRUPPA
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CINTURONE E CINTURINI z
REGGI-SCIABOLA DA TRUPPA
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SELLA - STAFFA - BICCHIERE mod. 1833

BRIGLIA DA CAVALLERIA

FILETTO COMUNE

GUALDRAPPA mod.

1833

CAVEZZA DA STALLA

menti solo per la lama diritta.F.o."Pienonte” e "Novara' avevano (ed hanno
ancor oggi) la cravatta alla sciabola del colore distintivo,? quindi proba
bile che tale usanza fosse estesa anche agli altri reparti.

LANCIA mod.1833 - (lunghezza totale ¢n.295)Aveva l'asta in legno a sezione
ottagonale o tonda di colore nero.la lana,in ferro forgiato,presentava una
punta piramidale a base quadra lunga cm.l4,inserita su un supporto conico
dotato di 2 lamelle metalliche,che fissavano il tutto alltasta.Le lamelle
erano di diversa lunghezza (em.121 e cm.45)e recavano,rispettivamente,9 e
4 fori per le viti.la banderucla,a coda di rondine{cm.29 x 37,5 - ¢m.29 al
vertice interno),era a fondo rosso con croce greca bianca sino al 1836,do-
podich® diventd completamente azzurra;si fissava alla lancia con 3 asole,
in cui passavano le prime tre viti della lamella corta.Un correggiolo di

ELSA DA TRUPPA mod. 1834

ELSA E PUNTA DA UFFICIALE mod. 1833

ELSA DA UFFICIALE mod. 1848

\
=
=

CAMPANELLA

cuoio nero attorcigliato a metd dell'asta veniva utilizzato quale dragona.

SEZ. DELLA LAMA

Quando,per usare comodamente la sciabola o le armi da fuoce,la lancia pas-
sava sul lato sinistro,nel correggiolo si infilava il braceio sinistro che
lo stringevanell'incavo del gomito.Nel normale uso a cavallo,la lancia era
portata alla destra della sella,inserita in un apposito bicchiere metalli-
co legato alla staffa.A causa dello smarrimento di molte lance nella campa
gna del 1848,venne introdotto l'uso di un fermo sferico posto alla base
della lama,con lo scopo di fermare la penetrazione dell'arma nel corpo del
nemico per poterla recuperare pit facilmente.(Tale modifica dette origine
2l mod.1849).G1i Ufficiali di tutti i Reggimenti dell'Arma ebbero in dota-
zione,per tutto il periodo considerato,solamente le pistole e la sciabola.
VESSILLI - I drappi reggimentali precedenti al Regolamento considerato ven
nero mantenuti sovente in uso,sopratutto per motivi sentimentalijcosi non
era infrequente vedere,al fianco dello Stendardo,sfilare i-vecchi vessilli.
STENDARDO - Nel 1833 venne unificato per tutti i reparti.Era composto da
un drappo di cm.60 x 52 a fondo rosso con croce bianca,i cui bracci,lar-
ghi cn.8,giungevano sino ai bordi.L'asta cilindrica,in legno,era ricoper-
ta in velluto azzurro al drappo e rosso al resto.Una spirale di chiodi di
ottone fissava il drappo all'asta.la cravatta era in nastro azzurro con
frangia argento misto d'azzurro e portava ricamato in bianco il nome del
Reggimento.I cordoni ed i fiocchi erano in filo d'argento e azzurrc.Il pun
tale a lancia,in ottone lucido,era traforato da un motivo rappresentante

un giglio sovrastato da corona.

PAOLO BOLOGNA
PMS  MILANO

SCIABOLA E FODERO mod. 1834

LAMA PER RGT. "PIEMONTE REALE"
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SION 1982

Sion,capoluogo del Valais,in una cornice di montagna con le
cime ancora innevate ed illuminate da uno splendido sole e-
stivo,nei giorni 5-6 giugno '82 ci ha offerto un entusia-
smante AIR SHOW internazionale con larga partecipazione di
velivoli ad ala fissa e rotante civili,storici e militari.
Nell'arco dei due giorni si sono potuti anmirare le evolu-
zioni dei velivoli pilotati da veri "Manici".0ltre che in
statica abbiamo ammirato in volo,fra gli altri,un B-17 Fly-
ng Fortress scortato dal P-51 Mustang;Bearcat F8F,i pid mo-
derni F-15,F-16,A-10 oltre ad addestratori come MB-339,A1fa
Jet,Casa 101.L'aeronautica svizzera ha schierato tutto il
suo parco velivoli dai vecchi DH-100 Vampire ai pil aggres-
sivi F-5 Tiger.I civili hanno presentato un nutrito program
ma imperniato sul lavoro aereo svolto da elicotteri,fra
1'altro ci hanno fatto vedere come volano le mucche! (appese

Un nuovissimo F-16A (serial HR 80-
604) del 50th T.F.W.dell'U.S.A.F.E.
basato presso la Hahn A.B.,in Gerna
nia;la fascia alla sommitd del pia-
no verticale & di colore blu e qua-
lifica 1'aereo come appartenente al
10th T.F.S.La mimetizzazione @ quel
la standard a tre toni di grigio:su
perfici superiori in Gunship  Grey
FS-36118 e Medium Grey FS-36270,con
le superfici inferiori in Light Com
pass Ghost Grey FS-36375.Si tratta
del 672° esemplare prodotto del cac
cia texano.(foto Lorenzo Zambelli,
IPMS-Torino).

Uno degli Alpha Jet della Patrouil-
le de France con il numero indivi-
duale sul timone introdotta di re-
cente.Il velivolo & il 58° biposio
da scuola costruito e porta 1'imma—
tricolazione F-TERH;appartiene pro-
babilmente al gregario posteriore
sinistro.Come si vede tutti i veli-
voli della formazione portano sul
lato destro del muso 1'insegna del-
1'Ecole de 1'Air e sul lato sini-
stro lo stemma della Patroui]le.(FE
to Edoardo Rosso,IPMS-Torino).

11 Grumman FBF-2P Bearcat(matricola
civile NX700H)di Steghen Grey riprs
so durante la sua esibizione a Sion.
11 velivolo & dipinto con i colori
del VF-11 "The Red Rippers" imbarca
to tempo fa sulla USS Saipan(lette-
ra $).Questa variante del caccia a-
mericano si diversifica dalla pre-
cedente FBF-1 per l'impennaggio ver
ticale pil alto e modifiche alla ca
pottatura motore.(foto Lorenzo Zam-
belli,IPMS Torino).
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al gancio baricentrico di un Lama).Tutto il programma era
intervallato da esibizioni di pattuglie acrobatiche tra le
quali cito la "Patrouille de France"(Alfa Jet),"Patrouille
de Suisse"(Hawker Hunter MK 58),"Patrouille Oldtimer Flyer"
di Basilea(Bucker 131 e 133).Cogliamo 1'occasione per com-
plimentarci con g1i organizzatori e ringraziarli dell'acco-
glienza ed espitalitd dimostrata nei nostri confronti.Spe-
rando che i1 successo ottenuto quest'anno invogli gli orga-
nizzatori a ripetere 1'AIR SHOW nei prossimi anni,si consi-
glia(se cid avverrd)a tutti i patiti che non hanno potuto
partecipare quest'anno di non perdere la prossima occasione.

LORENZO ZANMBELLI
EDOARDO ROSSO
IPM.S.- TORINO




Un incontro poco frequente negli aeroporti cviz
zeri:un Phantom FG.Mk.] -del 439 Squadror RAF d;
base a Leuchars in Scozia.L'aereo porta la nuo-
va mimetica,che contraddistingue tutti gli in-
tercettori della RAF,nei colori Barley Grey,Me-
diun Sea Grey e Light Aircraft Grey;si notano
le insegne di nazionalitid "sbiadite'mentre quel
le di reparto conservano colori normali(scacchi
bianco/nero e gallina molto variopinta sulla de
riva).I1 43° Squadron & 1'unico,insieme con iT
111°,che utilizza la variante FG.Mk.1(F-4K) del
Phantom concepita per 1'impiego da portaerei:in
fatti dopo il disarno dell'Ark Royal tutt] i
Phantoms navali sono stati versati ai due repar
ti summenzionati.(foto Edoardo Rosso.IPMS-TO)T

MORE OSPREY NEWS

VIETNAM TRACKS:ARMOR IN BATTLE 1945-75
AUTORE :S.DUNSTAN,FORMAT0:269 mm. x 198 mm.rilegato,192 pp.,225 fotografie
in bianco e nero,prezzo £st.9.95. EDITO DA OSPREY PUBLICATIONS , U.KINGDOM

Dopo anni di forzata rimozione del "complesso Vietnam" ecco che lentamente
cominciano ad apparire nella pubblicistica specializzata libri che tratta-
no di questo sanguinoso,trentennale conflitto.

Oltre alla pubblicazione di testi sulla guerra aerea ed aeronavale ecco
che anche il settore mezzi corazzati,per anni considerato di secondo piano
in un teatro d'operazioni quale quello Vietnamita,viene ora preso in consi
derazione e rivalutato.Per prima laSquadron-Signal Pub.ha immesso sul mer
cato un classico,e ottimo,libro fotografico del genere "in action",correda
to dagli immancabili profili a colori di Don Greer.Appare ora,per i tipi
della Osprey inglese(fra 1'altro distributrice per 1'Inghilterra delle pub
blicazioni Squadron),il volume di Simon Dunstan.L'autore tratta con estre-
na competenza e chiarezza di tutti gli scontri del conflitto nel sud-est a
siatico che videro come protagonisti i mezzi corazzati.Il libro & suddivi-
so in sei parti fondamentali:

1) Corazzati Francesi in Indocina

2) Corazzati dell'Esercito Sud-Vietnamita

3) Corazzati dell'U.S.Army

4) Corazzati dell'U.S.Marine Corp

5) Corazzati Australiani

6) Corazzati dell'Esercito Nord-Vietnamita

Particolare accento accento & posto alla continua e stressante lotta di uo
mini e mezzi contro le mine,causa prima di molte perdite in questo teatro
d'operazioni.Se ne mostrano i progressi ottenuti e gli insegnamenti futu-
ri,pur riconoscendo che ben poco si & fatto od ottenuto nel debellare que-
sto antico quanto efficace flagello della guerra convenzionale.A supporta-
re l'agile e ben comprensibile testo sono qualcosa come 225 foto in bianco
e nero.la scelta iconografica & stata accuratissima,avendo 1'autore potuto
accedere sia alle fonti private che a quelle ufficiali.Incredibile o quasi
il fatto che sia riuscito a racimolare foto ufficiali della Repubblica So-
ciale del Vietnam,mentre assolutamente inedite sono le foto dei mezzi co-
razzati Nord-Vietnamiti.Dopo un breve confronto da me effettuato fra i li-
bri sinora pubblicati su questo tema ho constatato che le foto in comune
non superano la ventina e che quindi molto materiale & ancora disponibile.
Naturalmente 1'autore non ha fatto tutto da solo,ma & stato coadiuvato
ed agevolato nel suo compito da molte persone fra le quali ricordo il Ge-
nerale George S.Patton,ora a riposo,comandante di unitd carriste in Viet-
nam e autore dell'introduzione al libro.Come sempre Steven Zaloga,gii colla
boratore dell'IPMS USA Update e Quarterly,ha fornito la propria conoscenza
sull'argomento.Fra gli altri grossi nomi che contribuiscono all'ottimo bi-
lanciamento fra scritto e visivo di questo "in depth" studio ricordo:P.Tou
zin,M.Windrow,George J.Balin.Tutti personaggi questi,che pur agendo spesso
dietro le quinte,forniscono quell'enorme ammontare di materiale iconografi
co che rendono un libro di storia vivo e non un semplice susseguirsi di pa
role,per quanto ben scritte.A completamento dell'opera appaiono anche car-
tine indicanti le zone dove si ebbero i maggiori scontri che videro coin -
volti i mezzi corazzati dell'una e dell'altra parte.Per concludere 1'ama-
rezza di cui sono spesso velate le parole dei reduci del Vietnam:ancora og
gi essi sopportano il peso di colpe sicuramente non loro,ma che molti poli
tici e alti gradi militari hanno abilmente dirottato sulle tombe dei 50.000
caduti americani.In definitiva un'ottimo libro per storici o modellisti
che desiderino approfondire questo capitolo di storia recente.Il prezzo ri

chiesto,anche se non economico,® ben proporzionato alla mole di questo la-

voro e alla lussuosa veste grafica.Il volume in questione & stato gentil-
mente fornito per la recensione dalla OSPREY PUB. che intendiamo in que-

sta sede ringraziare.
Review sample kindly supplied by Osprey Publications Ltd.

ARMANDO ROSsSI IPMS-MO

ARMOR IN VIETNAM - AUTORE:JIM MESKO,FORMATO 275 mm. x 215 mm.,BROSSURA 80

pp,CIRCA 200 FOTO B/N.9 PAGINE DI PROFILI A COLORI,$.8,95,EDITO DA SQUA-
DRON SIGNAL PUB.,DISTRIBUITO DA OSPREY PUB.LTD.

Ultima novita della Squadron/Signal,questo bel volume incontrerd sicuramen
te i favori di tutti gli appassionati di veicoli corazzati impiegati nel
Vietnan.Il libro & formato da 80 pagine con moltissime foto in bianco e ne
ro(circa 200) e tavole a colori,di cui sono particolarmente entusiasta per
il disegno e la colorazione da cui poter ricavare eventuali variazioni su-
gli schemi standard di mimetica per la realizzazione di modelli ambientati
in quel periodo.Le foto,tutte in B/N,illustrano con notevole perizia i pro
tagonisti della guerra,dal M5 Stuart,alla cingoletta M29 usata dai france-
sijdal M42,ai pil moderni M113 adattati sul campo per le pil svariate esi-
genze:dal trasporto truppe convenzionale con 1'adozione di corazze addizio
nali per la protezione dei piloti,all'utilizzo del cannone M60 Vulcan(M163)
Ugualmente interessanti sono le immagini riguardanti veicoli meno famosi
ma sempre curiose come l'autoblindo V100 e 1'incredibile ONTOS con i sei
cannoni senza rinculo.Ma la parte del leone la fa sicuramente 1'onnipresen
te M48,realizzato come carro da battaglia in campo aperto,e adattato anche
esso a carro sminatore,carro recupero(M728),bull-dozer e carro lanciafiam-
me.Un capitolo del libro & riservato all'apporto militare degli alleati de
gli americani:ciod truppe australiane,neozelandesi e coreane,questi ultimi
riconoscibili per il caratteristico emblema della tigre.

L'unica obiezione che si pud sollevare riguarda la scarsa documentazione
fotografica e descrittiva dei corazzati nord—vietnaniti,questi,infatti.veg
gono trattati brevemente e solo nelle ultime due pagine e in un bel dise-
gno a colori di un T34/85 con treno di rotolamento della serie T54/55.Fa-
cendo il rapporto prezzo-qualitd,ritengo senz'altro che il volume meriti
la spesa,perch? consente di entrare in possesso di un volume ricchissimo

di foto,molte delle quali inedite, e percid unico nel suo genere.

GIANLUCA GIUGNI IPMS-MO
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